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CAP.I. AUTORITATEA CONTRACTANTA

ORASUL TECHIRGHIOL, cu sediul in Orag Techirghiol, str. Dr. V.Climescu, nr. 24, jud.
Constanta, fax 0241-735314, tel. 0241-735622, cod fiscal 4300540, reprezentat prin dl. Soceanu
lulian-Constantin - in calitate de Primar al Orasului Techirghiol, Secretarul Orasului Techirghiol -

dna. jurist Parogsanu Niculina si dl. Ec. Valeanu Viorel - sef Serviciu CBIT.

CAP.II OBIECTUL ACHIZITIEX
Obiectul achizitiei constd in executia de lucrari de intretinere a drumurilor - plombe
asfaltice, in vederea remedierii gropilor existente pe diferite strazi de pe raza orasului Techirghiol

avand codul C.P.V. 45233141 - 9.

CAP.III CARACTERISTICI TEHNICE $I CALITATIVE

Necesitatea si oportunitatea executirii lucrdrii: Lucrarile sunt impuse datoritd starii actuale a
suprafetei imbricamintei asfaltice existente care prezintd un volum mare de degradari: gropi, zone
cu faiantari si burdusiri. Defectele mentionate se datoreazd mai multor factori precum: - durata de
exploatare indelungati a imbricdmintei; - cauze de exploatare agresive neluate in calcul la

proiectare; - conditii climaterice deosebite si intensificarea traficului.

Pe parcursul utilizarii si exploatarii drumurilor avand suprafata carosabila din asfalt pot

aparea defectiuni ale suprafetii, care in timp creeaza posibilitatea producerii unor accidente.

Conditiile tehnice ce trebuiesc indeplinite la executarea lucrérilor de intretinere si reparatie a
striizilor se regasesc in Caietul de sarcini pentru executia lucrarilor de reparatie la imbracamintile
asfaltice, care face parte integranta din prezentul si se citesc impreuna cu listele de cantitati atagate
la acestea.

Lucrarile de executie se vor desfasura conform tehnologiei descrisa in Caietul de sarcini

pentru executia lucrarilor de reparatie la imbracamintile asfaltice in urmatoarele locatii:
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Nr. crt DENUMIRE STRADA NR. MP PLOMBE

PLOMBE ASFALTICE
ASFALTICE

1 DR. VICTOR CLIMESCU 4 70

2 PESCARUSULUI 2 20

3 VICTORIEI 4 54

4 MIHAI VITEAZU 3 36

5 NICOLAE BALCESCU 4 52

6 PIATA REPUBLICII 5 23

7 PICTOR ION TUCULESCU 16 60

8 EC VARGA 5 10

9 MIHAIL EMINESCU 3 70

10 MUNCII 2 32

11 EROILOR 3 55

12 TUDOR VLADIMIRESCU 3 30

13 PLEVNEI 3 50

TOTAL 57 562

CAP.IV. TERMENUL DE EXECUTIEI AL LUCRARILOR

Termenul de finalizare a lucrarii se va stabili la incheierea contractului de prestari servicii,

dar nu mai tarziu de 60 de zile de la constituirea garantiei de buna executie;

CAP. V. GARANTIA DE BUNA EXECUTIE

Garantia de buna executie este distinctd fatd de garantia lucrérilor si se va constitui dupa
incheierea contractului de achizitie publica, respectiv inainte de emiterea ordinului de incepere a
lucrarilor, in cuantum de 5 % din valoarea contractului fara TVA, in termen de 3 zile de la semnarea

contractului.
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Garantia de buna executie se constituie printr-un instrument de garantare emis in conditiile
legii de o societate bancara sau de o societate de asigurari, care devine anexa la contract. Garantia
de buna executie este irevocabila.

Garantia de buna executie se va constitui integral intr-un cont special de garantie la
dispozitia achizitorului, la Trezorerie.

Achizitorul are dreptul de a emite pretentii asupra garantiei de buna executie, in limita
prejudiciului creat, daca prestatorul nu isi executa, executa cu intarziere sau executa
necorespunzator obligatiile asumate prin contract.

Autoritatea contractanta are obligatia de a elibera garantia de buna executie astfel:

- in termen de 14 zile de la incheierea procesului verbal de receptie la terminarea lucrarilor,
in procent de 70% din valoarea acesteia;

- restul de 30 % din valoarea garantiei - la expirarea perioadei de garantie a lucrarilor
executate, pe baza procesului verbal de receptie finala.

Termenul de garantie pentru lucrarile executate este de 12 luni de la la incheierea procesului verbal

de receptie a lucrarilor.

CAP. VI. OBLIGATIILE EXECUTANTULUI

La executarea reparatiilor se vor respecta prevederile din standardele, instructiunile si
normativele in vigoare.

Executantul este obligat sa tina evidenta zilnica a reparatiilor executate specificand tipul si
furnizorul mixturii utilizate la efectuarea reparatiilor.

Executantul are obligatia de a incepe lucrarile in maxim 3 zile calendaristice de la primirea
ordinului de incepere a lucrarilor din partea achizitorului. Executantul are obligatia de a obtine
aprobarea de instituire a restrictiilor de circulatie, conform ordinului MT -MI nr. 1112 / 411/
octombrie 2000. In schemele de instituire a restrictiilor de circulatie se vor prevedea panouri de

semnalizare luminoase ,conform Schemei B12 , anexa [V la normele de mai sus.
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Executantul este obligat sa ia toate masurile necesare, conform legislatiei in vigoare cu
privire la Securitatea si sanatatea in munca, Apararea impotriva incendiilor si Normele de Prim
Ajutor in caz de accident.

CAP. VII. OFERTA
Pretul ofertei este exprimat in lei farda TVA, fix si nu poate fi ajustat pe perioada deruldrii
contractului de achizitie.

Valoarea maxima a contractului de executie lucrari de intretinere a drumurilor - plombe
asfaltice, in vederea remedierii gropilor existente pe diferite strazi de pe raza orasului

Techirghioleste de 35406,00 lei fara TVA.
Perioada de valabilitate a ofertei va fi de 90 de zile.
Oferta financiara va fi intocmita si prezentata :

- in valoare lei/ unitate de masura-mp. cu si fara TVA deoarece suprafata totala poate

suporta modificari dupa operatiile de decapare;

- in valoare lei/ unitate de masura-bucata cu si fara TVA pentru fiecare tip de tehnlogie din
antemasuratorile si devizele cu extrase de material atasate la prezentul si care fac parte integranta

din prezentul caiet de sarcini ;

CAP. VIIL. MODALITATI DE PLATA

Lucrarile vor fi decontate pe baza situatiilor de lucrdri partiale si devizelor atagate, vizate de
dirigintele de santier si verificate si acceptate la platd de ambele parti contractante.

Plata se va face in limita sumei prevazute in contract;

Plata lucrarilor executate se va face in lei, prin virament, in contul de trezorerie pe baza
facturii emise de executant, in termen de maxim 30 de zile in intervalul 24 — 31 ale lunii in care s-a
emis factura, conform situatiilor de lucriri partiale si devize atagate, care au fost confirmate de citre

comisia stabilitd anterior.
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CAP. IX. RECEPTIA LUCRARILOR

Receptia lucrarilor se face la terminarea executiei in conformitate cu reglementarile in
vigoare privind metodologia de receptionare a lucrérilor. Normativ AND 514 / 2000.

Se va urmiri ca suprafata reparatd si fie la aceeasi nivel cu cota suprafetei adiacente, sa
prezinte planeitatea care s se incadreze in SR 174 /1 -2009 atét in profil transversal cat si in profil
longitudinal.

Mixtura asfalticd utilizati la plombari va indeplini caracteristicile prevdzute in SR 174/1-
2009 si va fi verificata prin analize de laborator.

De asemenea mixtura asfaltici va fi insotitdi de certificate de conformitate conform
prevederilor “Regulamentului pentru certificarea calitétii produselor folosite in constructii” aprobat
prin HG 766/1997.

Procesul — verbal de receptie a lucrdrii executate, va cuprinde nume stradd, pozitia km,
suprafata reparati cu grosimea real executatd precum si aprecieri legate de calitatea lucrarilor.

Receptia finald se face dupa 12 luni calendaristice de la executie pe bazd de proces verbal.

Prezentul caiet de sarcini se va citi impreuna cu Caietul de sarcini pentru executia
lucrarilor de reparatie la imbracamintile asfaltice si cu Centralizatorul cheltuielilor pe
categorii de lucrari, Lista de cantitati lucrari, Lista consumurilor cu mana de lucru, Lista
consumurilor de resurse materiale, Lista consumurilor privind transporturile, si Lista
consumurilor de ore de functionare a utilajelor de constructii atasate la prezentul si care fac
parte integranta din acesta.

Consultarea documentatiei tehnice si solicitarea de date suplimentare, incluzand si vizite in
teren, inainte de depunerea ofertei, se pot face la sediul autoritatii contractante, oras Techirghiol,

jud.Constanta, str.Dr.V.Climescu nr.24, camerele 7 si 12 la numarul de telefon : 0241.735622;

Arhitegt/sef,, insp. Urbanism

N

ing. Jifgu ing. Neacsu Dan




S.C. PRROCOTRANS S.R.L Caiet de sarcini nr.1/rev. 1/2017 Executia lucrarilor de reparatie la imbracamintile asfaltice

(2

CAIET DE SARCINI
PENTRU EXECUTIA LUCRARIL.OR DE
REPARATIE LA IMBRACAMINTILE ASFALTICE

CUPRINS

A. CLASIFICAREA DEFECTIUNILOR IMBRACAMINTILOR RUTIERE BITUMINOASE
B. PREZENTAREA DEFECTIUNILOR IMBRACAMINTILOR RUTIERE BITUMINOASE

C. TEHNOLOGI DE REPARARE A DEFECTIUNILOR IMBRACAMINTILOR RUTIERE
BITUMINOCASE

M N

D. INTERVENTII DE URGENTA LA IMBRACAMINTILE BITUMINOASE PE TIMP FRIGUROS

E. ELEMENTE PRIVIND ORGANIZAREA, EXECUTIA SI RECEPTIA LUCRARILOR
G. PROTECTIA MUNCII

H. ALTE PREVEDERI

. DOCUMENTE DE REFERINTA
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1. Defectiuni ale suprafetei de rulare
-Suprafata slefuita

-Suprafata exudata

-Suprafata siroita

2. Defectiuni ale imbracamintii structurii rutier
-Pelada

-Valuriri si refulari

-Suprafata poroasa

-Suprafata cu ciupituri

-Suprafata incretita

-Praguri

-Rupturi de margine

3. Defectiuni ale structurii rutiere
-Fisuri si crapaturi

-Faiantari

-Fagase longitudinale

-Gropi

4. Defectiuni ale complexului rutier
-Degradari din inghet-dezghet
-Tasari locale

de remediere
-Urgentele de remediere a defectiunilor tin seama de efectul lor asupra desfasurarii normale a traficului rutier,
modul in care afecteaza siguranta circulatiei si de influenta lor asupra comportarii in exploatare a imbracamintilor
rutiere bituminoase.

a). Defectiuni grave

-Gropi

-Valuriri si refutari mari
-Degradari din Tnghet-dezghet
-Tasari locale

-Praguri

-Fagase longitudinale avansate
b). Defectiuni mijlocii

-Pelada

-Suprafata slefuita

-Suprafata ncretita

-Valuriri si refulari in stare incipienta
-Suprafata exudata

-Fisuri si crapaturi

-Rupturi de margine

-Fagase longitudinale incipiente
c). Defectiuni usoare
-Suprafata cu ciupituri
-Suprafata poroasa

-Suprafata siroita

-Pelada la tratamente bituminoase

Defectiunile Tmbracamintilor rutiere bituminoase se datoreaza in general urmatoarelor
grupe de cauze:

- exploatarea lor sub un trafic intens si greu,

- capacitatea portanta a complexelor rutiere necorespunzatoare;

- calitatea necorespunzatoare a materialelor utilizate pentru constructie;

- executia lucrarilor in conditii de calitate necorespunzatoare;

- conditii de exploatare agresive neluate in calcul la proiectare;

— lipsa de intretinere adecvata conditiilor climaterice, de trafic si duratei de exploatare.

Caiet de sarcini pentru executia lucrarilor de reparatie la imbracamintile asfaltice ~-- pag2/ 24 -
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1. Suprafata slefuita
Suprafata slefuita se prezinta lucioasa, fara nici un fel de asperitati, de culoare mai deschisa. Suprafetele slefuite
apar mai frecvent Tn curbe, la intersectii si in general in locurile unde conducatorul auto este obligat sa
accelereze sau sa decelereze. Datorita rugozitatii reduse, aderenta pneurilor la suprafata de rulare slefuita este
redusa considerabil favorizanduse astfel deraparea autovehiculelor.
Cauzele aparitiei suprafetelor slefuite pot fi:
- durata de exploatare indelungata a imbracamintei;
- imbracaminte bituminoasa realizata din mixturi asfaltice cu schelet mineral avand continut ridicat de fractiuni
fine;
- utilizarea unor agregate naturale, cu rezistenta redusa la slefuire, pentru prepararea mixturilor asfaltice;
- trafic intens;
- solicitari orizontale importante generate de traficul rutier, specifice zonelor in curbe si sectoarelor unde se
produc accelerari si decelerari frecvente.

Suprafetele slefuite favorizeaza derapajul mai ales cand sunt si umede.
Remediere se recomanda tratarea lor in vederea realizarii rugozitatii necesare maririi sigurantei circulatiei,
putandu-se utiliza una din urmatoarele solutii:
- executarea de tratamente bituminoase rugoase cu 0,5...0,8 kg/m2 bitum si 10...13 kg/m? criblura 8...16 mm,
conform normativelor in vigoare;
- executarea de covoare asfaltice din betoane asfaltice rugoase;
- executarea unui covor asfaltic rugos prin clutaj.
Solutiile ce se adopta pentru stratul de rulare rugos trebuie studiate tinandu-se seama de viteza de circulatie,
evitandu-se mixturile asfaltice de tipul mortarelor, care la viteze mari si mai ales daca sunt si umede au un
coeficient de frecare mic si favorizeaza derapajul.

2. Suprafata exudata

Suprafata exsudata se caracterizeaza printr-un exces de bitum, are culoarea neagra lucioasa, aderand la
pneurile autovehiculelor. Suprafata cu exces de bitum este deosebit de periculoasa prin faptul ca favorizeaza
deraparea.

Cauzele aparitiei bitumului la suprafata imbracamintei pot fi:

- continut ridicat de bitum (peste limita admisa) al mixturilor asfaltice folosite la

executarea stratului de uzura;

- dozaj de bitum peste limita superioara admisa la executarea tratamentelor

bituminoase;

- folosirea unui bitum cu vascozitate redusa (penetratie peste 120 /10 mm);

- temperatura ridicata a mediului ambiant;

- circulatie intensa;

- compactarea insuficienta la punerea in opera a stratului de uzura din mixtura

asfaltica;

- amorsarea stratului suport cu o cantitate prea mare de bitum (peste 0,5...0,6 kg/im2).

Remedierea suprafetelor exsudate se face prin: saturarea cu criblura 3...8 mm, nisip de concasaj sau nisip
grauntos de rau, Tn cantitate care depinde de situatia locala. Operatia sepoate face mecanic, atunci cand se
trateaza suprafete intinse, sau manual pentru suprafete mici, izolate. Se recomanda, daca este posibil, ca
materialul sa fie preincalzit la 120...130 °C si cilindrat usor.

Se recomanda ca tratamentele bituminoase sa fie tinute sub observatie, iar suprafetele ce prezinta exces de
bitum sa fie semnalizate corespunzator si tratate urgent. In cazul in care excesul de bitum pe anumite portiuni
este mare, pentru evitarea formarii damburilor se recomanda tratarea suprafetei cu filer, Tnainte de asternerea
criblurii.

3. Suprafata siroita

Suprafata siroita apare in cazul tratamentelor bituminoase si se prezinta ca o suprafatavargata, cu fasii
longitudinale de cativa centimetri latime pe care nu exista tratament bituminos, alternand cu suprafete pe care
tratamentul se prezinta bine. Aceasta are un aspect inestetic, Insa nu jeneaza in mod deosebit participantii la
circulatie. Aparitia suprafetelor siroite este cauzata de stropirea neuniforma a liantului pe suprafata partii
carosabile la executarea tratamentelor bituminoase, datorita infundarii unor duze de la autostropitor sau
nereglarii corespunzatoare a inaltimii rampei de stropire. Suprafetele aferente unor duze infundate raméan fara
liant si In consecinta criblura nu adera pe aceste suprafete.

Remedierea suprafetelor siroite se face cat mai urgent posibil prin stropirea liantului bituminos cu lancea
autostropitorului pe zona fara liant, apoi acoperirea cu criblura si efectuarea unei cilindrari usoare. Daca
suprafata este mare se recomanda aplicarea unui tratament sau slam bituminos pentru estetizare.

4. Pelada
Pelada este o defectiune care consta in desprinderea partiala a stratului de uzura de pe stratul suport, sau
dezlipirea unor suprafete mici din tratamentul bituminos. Suprafata apare neuniforma, cu aspect de insule izolate,
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care jeneaza circulatia rutiera.

Cauzele aparitiei fenomenului de pelada sunt legate de neacrosarea corespunzatoare a

stratului de uzura (a criblurii in cazul tratamentelor bituminoase) la stratul suport si pot fi:

- utilizarea unei mixturi asfaltice neomogene;

- punerea in opera a mixturii asfaltice la o temperatura scazuta (sub 100 °C);

- asternerea mixturii asfaltice fara crearea conditiilor necesare de acrosare (buciardare, amorsare);

- curatarea necorespunzatoare a suprafetei stratului suport;

- neamorsarea sau amorsarea necorespunzatoare a stratului suport;

- straturi de rulare de grosime insuficienta (in special la covoare asfaltice executate pe pavaje din piatra fasonata
si Tmbracaminti din beton de ciment);

- agregate naturale murdare utilizate la executarea tratamentelor bituminoase.

Remedierea defectiunii se face in functie de marimea suprafetei afectate, astfel:

- prin plombare cu mixtura asfaltica cu agregat marunt, daca defectiunile sunt izolate;

- realizarea unui covor asfaltic, cu decaparea stratului de uzura afectat sau direct peste acesta, In cazul cand

suprafetele afectate sunt mari. Efectuarea plombarilor inainte de executarea covorului asfaltic este obligatorie;

- In cazul aparitiei peladei la tratamentele bituminoase, remedierea consta in refacerea manuala a tratamentului

pe aceste suprafete dupa curatarea lor temeinica sau prin badijonarea cu bitum taiat realizat cu petrosin sau

emulsie bituminoasa cationica si acoperirea cu criblura urmata de cilindrare.

5. Valuriri si refulari

Suprafata valurita (sau ondulata) se prezinta cu denivelari in profif longitudinal, sub forma unei table ondulate.
Frecventa ondularilor este de aproximativ 1m, iar amplitudineaacestora poate varia de la 10-15mm la 30-40mm.
Refularile apar cand imbracamintea bituminoasa, devenita plastica, este impinsa lateral suprapunandu-se peste
Tmbracamintea nedeteriorata sau chiar peste bordura.

Cauzele care provoaca aparitia valuririlor si refularilor pot fi:

- exces de bitum Tn masa mixturii asfaltice;

- bitum de consistenta redusa;

- schelet mineral slab al mixturii asfaltice;

- temperatura ridicata a mediului ambiant;

- trafic intens cu franari si accelerari frecvente care genereaza forte tangentiale mari.

in general s-au constatat valuriri si refulari frecvente pe suprafetele imbracamintilor bituminoase cu strat de uzura
din mortar asfaltic, sau din mixturi asfaltice cu nisip bituminos.

Remedierea acestor defectiuni se poate face prin decaparea sau frezarea stratului valurit si inlocuirea acestuia
cu un nou strat realizat dintr-o mixtura asfaltica de calitate corespunzatoare. Materialul decapat poate fi reutilizat
folosind o tehnologie adecvata. In cazul valuririlor extinse, solutia de remediere va fi adoptata in baza unor studi
tehnico-economice aprofundate.

6. Suprafata poroasa

Suprafata poroasa prezinta in general o culoare mai deschisa, dupa ploaie aceasta ramanand umeda un timp

indelungat. Uneori porii se observa cu ochiul liber. Imbracamintile bituminoase cu aspect poros prezinta un

continut redus de bitum si absorbtii de apa mari, peste limitele admise.

Cauzele aparitiei suprafetelor poroase pot fi:

- insuficienta bitumului Tn mixtura asfaltica;

- granulozitatea necorespunzatoare a agregatului natural;

- compactarea insuficienta sau la temperaturi prea mici;

- neasfaltizarea suprafetei de rulare datorita traficului redus sau datorita faptului ca executia s-a facut intr-o

perioada rece si umeda ori toamna tarziu;

- neefectuarea inchiderii suprafetei imbracamintei bituminoase, mai ales cand executia s-a facut toamna tarziu.

Remedierea suprafetelor poroase vizeaza impermeabilizarea Imbracamintei bituminoase pentru evitarea

infiltratiilor de apa si a dezanrobarii agregatelor. In acest scop este necesar a se lua una din urmatoarele masuri:

- executarea unui tratament de etansare cu bitum cald si criblura 3...8 mm;

- executarea unui tratament cu emulsie bituminoasa cationica in cantitate de 1,1 kg/m2 bitum rezidual si 8...10
kg/m2 criblura sort 3-8;

- badijonarea cu emulsie bituminoasa cationica cu rupere rapida, diluata cu apa curata nealcalina, in proportie de

1: 1 si raspandirea a 4 kg nisip natural curat (0...3 mm) pe metru patrat;

- badijonarea cu suspensie de bitum filerizat, aplicand 1,5...2 kg/m2 suspensie diluata (1,5 % continut de bitum)

si raspéndirea de 3...5 kg/m2 nisip de concasaj;

- executarea unui slam bituminos;

- executarea de covoare asfaltice peste suprafetele poroase extinse pe suprafete relativ mari.

In general, daca suprafetele poroase afecteaza suprafete mari pe drumuri cu trafic intens, pentru remedierea lor

se recomanda tratamentele bituminoase si slamurile bituminoase. Badijonarile se recomanda pentru tratarea

unor suprafete poroase izolate, pe drumuri cu trafic redus avand in vedere faptul ca pot genera suprafete

lunecoase. Masurile pentru etansarea suprafetelor poroase sunt eficiente numai partial, pentru ca in fond

imbracamintea raméane cu defectiuni, care conduc la micsorarea duratei de exploatare a acesteia, iar pe de alta
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parte, sub circulatie, datorita compactarii ulterioare, se pot produce tasari neuniforme, care au un efect negativ
asupra planeitatii suprafetei de rulare. Este necesara o urmarire a evolutiei in timp a starii tehnice a
imbracamintei bituminoase, pentru a planifica interventiile necesare prin tehnologiile cele mai adecvate.

7. rafata cu ciupituri

Suprafata cu ciupituri prezinta o serie de gropite cu diametrul in jurul a 20 mm, adancimea lor putand atinge
grosimea stratului de uzura. Ciupiturile pot sa apara izolat (2 - 3pe m?) sau grupate ntr-un numar mare pe m?.
Cauzele aparitiei ciupiturilor pot fi:

- la imbracamintile executate cu nisip bituminos, impuritatile existente Tn nisipul bituminos (bulgari mici de argila
sau calcar, resturi de carbune, lemn etc.) care sub efectui circulatiei sunt sfaramate si eliminate;

- impuritati Tn agregatele naturale;

- neuniformitatea agregatului natural din punct de verdere al duritatii, granulele din roca geliva, alterata sau
moale, putand fi sfaramate la punerea in opera prin compactare sau sub efectul pneurilor autovehiculelor si
scoase din stratul de uzura ramanand golurile respective;

- utilizarea la fabricarea mixturii asfaltice, pentru stratul de uzura, a unui filer cu cocoloase avand umiditate mare.
Ciupiturile mai pot sa apara pe unele sectoare de drum in apropierea carora se gasesc balastiere in exploatare,
fiind cauzate de pietrisul care cade din mijlocul de transport pe partea carosabila si care este presat prin
circulatie in stratul de uzura lasand urme sub forma de gropite.

Remedierea suprafetelor cu ciupituri in cazul aparitiei acestora pe suprafete intinse, se poate face prin
executarea de tratamente bituminoase sau slamuri bituminoase pe suprafetele afectate. In cazul aparitiei izolate
a ciupiturilor nu se impun masuri speciale de remediere intr-o prima etapa, avand in vedere faptul ca aceste
suprafete nu deranjeaza circulatia. Deoarece apa stagneaza in gropitele existente, accelerand procesul de
dezanrobare, sectoarele respective se vor tine sub observatie, iar eventualele degradari care apar vor trebui
reparate.

8. Suprafata incretita

Suprafata incretita se prezinta sub forma unor mici ridicaturi alternand cu santulete, asemanatoare cu pielea de
elefant. De regula aceasta apare spre marginea partii carosabile, la imbracamintile bituminoase executate din
asfalt turnat.

Cauza aparitiei suprafetei incretite este excesul de bitum din mixtura asfaltica si

consistenta redusa a acestuia.

Remedierea suprafetelor incretite se poate face prin decaparea sau frezarea

imbracamintei bituminoase afectate si refacerea acesteia utilizand o mixtura asfaltica de

calitate corespunzatoare.

9. Praguri (damburi

Pragurile sau damburile sunt ridicaturi izolate aparute pe suprafata de rulare care jeneaza desfasurarea
circulatiei. De obicei acestea apar izolate si pe o jumatate de parte carosabila.

Cauzele aparitiei pragurilor sunt de cele mai multe ori generate de executianecorespunzatoare a unor lucrari, ca
de exemplu:

- racordari gresite la rosturile de lucru;

- manevrarea gresita a lamei repartizatorului de mixtura asfaltica;

- transmiterea pragului existent din stratul suport care nu a fost corectat in prealabil;

- compactarea;

- asternerea neuniforma a criblurii la executia tratamentelor bituminoase;

- plombari cu grosimea prea mare, care depasesc nivelul suprafetei existente;

- umplerea in exces a eventualelor santuri sapate pentru pozarea unor conducte etc.

Remedierea acestei defectiuni se face prin decaparea pragului, pe o lungime suficienta, si refacerea
fmbracamintei.

10. Rupturi de margine

Rupturile de margine sunt defectiuni care constau in ruperea si dislocarea imbracamintei la marginea partii
carosabile.

Remedierea defectiunii consta in completarea portiunilor dislocate cu mixtura

asfaltica pe un suport corespunzator si realizarea incadrarii imbracamintei cu pene ranfort

concomitent cu asigurarea scurgerii apelor.

11. Fisuri si crapaturi

Fisurile constituie discontinuitati ale imbracamintilor bituminoase, pe diferite directii, cu deschiderea sub 3 mm.
Fisurile cu latimea mai mare de 3 mm se numesc conventional crapaturi.

Fisurile si crapaturile se clasifica astfel:

- fisuri si crapaturi transversale;

- fisuri si crapaturi longitudinale;
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- fisuri si crapaturi multiple pe directii diferite;
- fisuri unidirectionale multiple.

11.1. Fisuri si crapaturi transversale

Fisurile si crapaturile transversale apar in imbracamintea structurii rutiere si sunt perpendiculare pe axa drumului
sau nclinate, formand cu axa un unghi mai mare de 30 °.

Cauzele aparitiei fisurilor si crapaturilor transversale pot fi:

- insuficienta liantului in mixtura asfaltica;

- imbatranirea liantului;

- diferente mari de temperatura la intervale de timp relativ scurte;

- oboseala imbracamintei rutiere datorita solicitarilor repetate;

- transmiterea fisurilor in imbracamintea bituminoasa din straturile de inferioare ale structurii rutiere realizate din
betoane de ciment sau din materiale stabilizate cu ciment sau cu lianti puzzolanici. Aceste fisuri sunt datorate
contractiei stratului stabilizat sau fenomenului de oboseala a acestuia (In acest caz fisurile apar la distante
aproximativ egale, In general perpendiculare pe axa drumului). Fisurarea straturilor rutiere realizate din agregate
naturale stabilizate cu lianti hidraulici se datoreaza pe de o parte contractiei termice n perioada de priza, iar pe
de alta parte efectului variatiilor termice exterioare (miscari lente si repetitive). Aceste doua fenomene conduc la
deplasari orizontale ale marginilor fisurii. Sub efectul traficului greu, fisurile primesc si miscari verticale care
accelereaza transmiterea lor In straturile bituminoase superioare. In cazul in care straturile bituminoase acopera
Tmbracaminti rigide, rosturile se transmit sub forma de fisuri transversale sau longitudinale.

Remedierea fisurilor si crapaturilor transversale se face prin:

- colmatarea cu mastic bituminos sau mortar asfaltic (in cazul crapaturilor);

- regenerarea imbracamintilor cu liant imbatranit prin executarea unor tratamente bituminoase;

- acoperirea suprafetelor fisurate cu covoare asfaltice.

Sectoarele cu o retea densa de fisuri se vor acoperi cu o tesatura din fibra de sticla Thainte de aplicarea covorului
asfaltic. In cazul extinderii pe suprafete mari a fisurilor se recomanda efectuarea de studii aprofundate care sa
stabileasca, in functie de situatia locala, masurile de remediere. In cazurile unor suprafete extinse cu fisuri
transversale, aparute in stratul de uzura caurmare a acoperirii straturilor de fundatie stabilizate cu lianti hidraulici
se recomanda efectuarea unor studii pentru stabilirea cauzelor si apoi aplicarea unor solutii care se
concretizeaza Tn adoptarea unor mixturi asfaltice cu performante ridicate Tn functie deconditiile existente si
experienta dobandita n decursul timpului. In unele cazuri structurilerutiere inverse pot fi luate In considerare
ntrucat rezultatele obtinute conduc la concluzia ca sunt eficiente pentru prevenirea transmiterii fisurilor.

11.2. Fisuri si crapaturi longitudinale

Fisurile si crapaturile longitudinale pot sa apara in axa drumului sau pe diverse generatoare ale suprafetei partii
carosabile.

Fisurile si crapaturile longitudinale in axa drumului se prezinta ca o deschidere continua, care separa cele
doua benzi de circulatie ale partii carosabile, acestea de regula prelungindu-se pe lungimi mari (zeci, chiar sute
de metri). Fisurile si crapaturile longitudinale din axa drumului pot sa apara datorita urmatoarelor cauze:

- lipsa de decalare dintre rosturile de lucru din stratul de legatura si stratul de uzura;

- sudura necorespunzatoare dintre straturile de uzura de pe cele doua benzi de circulatie;

- contractia stratului de fundatie executat din materiale stabilizate cu ciment.

Fisurile si crapaturile longitudinale pe diverse generatoare pot sa apara datorita

urmatoarelor cauze:

- capacitatea portanta a complexului rutier neuniforma in profil transversal (sectoare cu largiri sau cu deficiente
de executie);

- suprasolicitarea complexului rutier datorita circulatiei autovehiculelor de mare tonaj, mai ales In perioada
imediat urmatoare dezghetului;

- compactarea necorespunzatoare a straturilor structurii rutiere (indeosebi In conditiile unui trafic greu).

11.3. Fisuri si crapaturi multiple pe directii diferite

Aceste fisuri pornesc din axa drumului si se desfasoara spre marginea partii carosabile cu ramificatii longitudinale
sau oblice.

Cauzele aparitiei fisurilor si crapaturilor multiple pe directii diferite pot fi:

- oboseala imbracamintilor bituminoase;

- calitatea necorespunzatoare a mixturilor asfaltice din care s-a executat stratul de rulare (continut redus de liant,
liant ars cu plasticitate foarte redusa etc.);

- Imbatranirea prematura a liantului bituminos.

Remedierea suprafetelor care prezinta fisuri si crapaturi multiple se face prin:

- aplicarea unor covoare asfaltice a caror grosime sa fie stabilita in functie de trafic, zona climaterica si modul de
prezentare a suprafetei de rulare. Se recomanda introducerea intre iTmbracamintea veche si noul strat de uzura a
unui strat antifisuri, in cazul In care imbracamintea prezinta foarte multe fisuri si crapaturi;

- ranforsarea complexului rutier In cazul In care capacitatea portanta efectiva a acestuia este depasita;
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- frezarea stratului de uzura afectat si refacerea acestuia.

11.4. Fisuri si crapaturi unidirectionale multiple

Suprafata afectata de aceasta defectiune se prezinta cu fisuri longitudinale foarte apropiate unele de altele, dese,
plasate in general In zona intinsa a Imbracamintei, datorita refularii stratului bituminos sau formarii de fagase pe
suprafetele care suporta frecvent traficul greu.

Cauza aparitiei fisurilor unidirectionale multiple este utilizarea la executia stratului de uzura a unei mixturi
asfaltice cu bitum de vascozitate redusa, In exces.

Remedierea defectiunii consta in frezarea suprafetei degradate si refacerea stratului deuzura. Badijonarea sau
colmatarea acestor fisuri nu da rezultate bune. Se mentioneaza ca sectoarele care prezinta fisuri unidirectionale

multiple se pot mentine un timp limitat in circulatie, daca nu apar concomitent refulari ale imbracamintei
bituminoase.

12. Faiantari

Faiantarile sunt defectiuni care se prezinta sub forma unei retele de fisuri longitudinale si transversale. In functie
de dimensiunea laturii poligoanelor pe care le formeaza reteaua de fisuri avem:

- faiantari in panza de paianjen, cu dimensiunea laturii in jurul a 5 cm;

- faiantari in placi, cu dimensiunea laturii mai mare de 5 cm, ajungand la 10...15 cm.

Faiantarile apar de obicei in zonele unde capacitatea portanta a complexului rutier este insuficienta. Ele pot sa
apara pe intreaga suprafata a imbracamintei sau numai in anumite zone, mai frecvent spre marginea partii
carosabile, mai puternic solicitata de traficul rutier.

Cauzele care determina faiantarea imbracamintei bituminoase sunt:

- capacitatea portanta insuficienta a complexului rutier;

- infiltrarea apelor in corpul caii;

- realizarea necorespunzatoare a incadrarii partii carosabile;

- actiunea traficului greu si repetat;

- oboseala imbracamintei;

- contaminarea cu argila a straturitor de fundatie;

- actiunea inghet-dezghetului.

Remedierea suprafetelor faiantate se face prin aplicarea unor tehnologii in functie de cauzele care au determinat
aparitia acestora. In cazul in care este afectata intreaga structura rutiera este necesara decaparea completa a
acesteia si a pamantului din patul drumului pe o adancime egala cu adancimea de inghet, inlocuirea pamantului
geliv cu un material necoeziv si refacerea structurii rutiere, dupa ce In prealabil s-a facut asanarea corpului
drumului. Daca faiantarile sunt datorate numai oboselii Imbracamintei bituminoase, se va proceda la frezarea

si refacerea acesteia pe suprafetele afectate. Faiantarile ce apar pe suprafete intinse, datorita faptului ca
structura rutiera nu mai rezista solicitarilor, se remediaza prin executarea pe baza de proiect a lucrarilor de
ranforsare.

13. Fagase longitudinale

Fagasele longitudinale sunt denivelari sub forma de albie (latime pana la 1 m cuadancime variabiladela 1...2 cm
pana la 10...15 cm) situate mai evident spre marginea partii carosabile, in zona unde se desfasoara traficul greu
canalizat, extinzandu-se in profil longitudinal pe distante variabile de pana la zeci de kilometri. Aparitia fagaselor
longitudinale este intotdeauna generata de existenta unui trafic greu si intens ce se desfasoara de regula pe
aceeasi suprafata a partii carosabile. Fagasul se constata de regula pe partea dreapta a partii carosabile (in
sensul de circulatie) la 0,50...1 m departare de margine.

In ceea ce priveste cauzele, fagasele pot sa fie generate de defectiuni ale straturilor bituminoase sau/si
defectiuni ale intregului complex rutier. In primul caz fagasul apare datorita utilizarii unor mixturi asfaltice care au
un schelet mineral slab (agregate cu granule peste 3 cm in proportie de sub 65 %), un continut de bitum ridicat
si/sau de consistenta moale, la care se poate adauga si o compactare la executie insuficienta. In acest caz
fagasele apar in scurt timp de la darea in exploatare a drumului.

Fagasele pot sa apara si datorita subdimensionarii complexului rutier. In acest caz intreaga structura rutiera se
taseaza evolutiv, ajungandu-se la fagase adanci (10 ... 15 cm) ce devin de-a dreptul periculoase pentru circulatia
rutiera. Pot sa apara fagase si in cazul cand prin patrunderea apelor in complexul rutier, stratul de forma umectat
cedeaza, antrenand cu sine tasarea structurii rutiere in portiunea cea mai solicitata. Portiunile afectate de
defectiuni din inghet-dezghet (burdusiri, degradari ale intregii structuri rutiere) genereaza aparitia in zona de
fagase cu posibile refulari de margine. O alta cauza care genereaza aparitia fagaselor este legata de insuficienta
compactare a straturilor din complexul rutier. Straturile structurii rutiere necompactate suficient la executie

se taseaza sub efectul dinamic al traficului greu canalizat determinand formarea in zona a fagaselor.
Remedierea defectiunilor de tipul fagaselor longitudinale se face pe baza unor studii care trebuie sa analizeze in
primul rand cauzele care au determinat aparitia acestora. In cazul cand fagasul apare numai datorita
imbracamintei bituminoase, care nu a fost realizata dintr-o mixtura asfaltica cu 0 mare stabilitate, atunci solutia
de remediere consta in frezarea stratului (materialul rezultat putand fi refolosit) si executarea unui nou strat dintr-
o mixtura asfaltica antifagas. Daca fagasul a aparut ca urmare a tasarii locale pe lungimi scurte ale intregului
complex rutier, solutia pentru remediere consta in demolarea intregii structuri rutiere, drenarea apelor la nivelul
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stratului de forma si refacerea in conditii bune de calitate a intregului complex rutier. In cazul constatarii aparitiei
fagasului pe zone cu defectiuni din inghet-dezghet, se va proceda la refacerea sectorului respectiv, cu sublinierea
ferma ca la nivelul terasamentelor este neaparat necesara drenarea apelor ce eventual s-ar putea infiltra in
corpul caii. Din cele mentioante mai sus se constata ca lucrarile de remediere a fagaselor longitudinaie sunt
complexe si greu de executat, de aceea se accentueaza necesitatea aplicarii in totalitate a masurilor de
prevenire a aparitiei acestora.

14. Gropi

Gropile sunt defectiuni de forme si dimensiuni variabile, care se formeaza prin dislocarea completa a
Tmbracamintei bituminoase si uneori chiar a stratului suport. Ele pot sa apara izolat sau pe suprafete intinse.
Cauzele aparitiei gropilor pot fi:

- dislocarea unor portiuni din suprafetele faiantate;

- imbracaminte din mixtura asfaltica necorespunzatoare (bitum ars, bitum insuficient, compactare incorecta,
agregate murdare etc.);

- dezvoltarea fisurilor si crapaturilor;

- realizarea Imbracamintilor bituminoase pe timp nefavorabil (ploaie, temperatura scazuta);

- actiunea brutala a vehiculelor cu senile;

- scurgerea unor substante agresive pe suprafata imbracamintei (benzina, motorina, petrol etc.), care favorizeaza
dezanrobarea agregatelor di compozitia mixturilor asfaltice.

Studiile efectuate pe sectoarele cu gropi frecvente au demonstrat ca majoritatea imbracamintilor rutiere care
prezinta gropi sunt executate din mixturi asfaltice cu un continut redus de bitum si cu absorbtii de apa foarte
ridicate.

Repararea gropilor se face prin plombarea lor cu mixtura asfaltica. Plombarea trebuie facuta in stare incipienta
pentru ca groapa, odata aparuta, isi mareste repede dimensiunile sub efectul traficului si al apelor provenite din
precipitatii. Se recomanda, pe cat posibil, utilizarea pentru plombari a aceluiasi tip de mixtura asfaltica ca cel din
care a fost realizata imbracamintea bituminoasa. Pentru efectuarea plombarilor se poate folosi orice tip de
mixtura asfaltica utilizata la executarea stratului de uzura. In perioadele anului in care instalatiile de preparare a
mixturilor asfaltice nu functioneaza (sezonul de iarna) se folosesc mixturi asfaltice stocabile. Se

recomanda utilizarea mixturii asfaltice stocabile prevazute in “Normativul privind lucrarile de intretinere a
imbracamintilor bituminoase pe timp friguros” - ind. AND nr. 523/1997. in cazul in care suprafetele reparate au
fost mari, sau cand s-au efectuat foarte multe plombari pe un anumit sector de drum, se recomanda ca dupa 2...
3 saptamani de la executarea reparatiilor sa se execute tratamente bituminoase care dau un aspect uniform
suprafetei de rulare, sau cel putin badijonarea sau colmatarea rosturilor de constructie. Daca gropile apar pe
suprafete faiantate se va trata nu numai groapa, ci si faiantarea. Sectoarele cu gropi de adancimi mici, insa pe
suprafete intinse, pot fi remediate si prin tratamente bituminoase succesive.

15. Degradari provocate de inghet-dezgh

Degradarile provocate de inghet-dezghet sunt defectiuni ale complexului rutier datorate fenomenului de umflare
neregulata, provocata de cresterea volumului apei n zona de inghet prin transformarea acesteia in lentile sau
fibre de gheata, precum si diminuarii capacitatii portante a patului drumului datorita sporirii locale a umiditatii Tn
timpul dezghetului.

Degradarile din Inghet-dezghet ale structurilor rutiere se produc de obicei cand actioneaza concomitent urmatorii
factori:

- prezenta pamantului sensibil la inghet Tn patul drumului, sau straturi rutiere contaminate cu materiale gelive,
situate Tn zona de Tnghet;

- 0 rezerva de apa in apropierea zonei de temperaturi negative din corpul caii care sa alimenteze aceasta zona,
gravitational, prin infiltrare laterala sau prin ascensiune capilara in perioada de inghet;

- temperatura scazuta (inghet) pe o durata indelungata care sa favorizeze migrarea si acumularea apei in zona
inghetului;

- trafic greu in perioada de dezghet pe sectoarele de drum cu capacitate portanta scazuta.

Se mentioneaza ca in perioada cand pamantul este Tnghetat, traficul nu produce degradarea sistemului rutier.
Degradarile din inghet-dezghet apar in perioada de dezghet.

Remedierea degradarilor din inghet-dezghet se va face in functie de volumul acestora. Pentru aceasta trebuie
efectuate studii in vederea stabilirii cauzelor care au condus la aparitia lor si luarea unor masuri de eliminare a
acestora. In general, trebuie decapata si refacuta intreaga structura rutiera, trebuie inlocuit pamantul geliv din
patul drumului cu un material granular si asigurata evacuarea apelor. Se recomanda folosirea straturilor antigel si
drenante sau a unor retele de piloti drenanti de acostament. Daca nu se poate actiona in mod eficient asupra
factorilor care intervin in producerea degradarilor, sau nu este suficienta numai eliminarea unuia dintre ei (de
obicei apa), se poate ingrosa structura rutiera existenta pe baza calculelor de dimensionare, cu mentiunea ca
Tntotdeauna asanarea corpului drumului este absolut necesara.

16. Tasari locale
Tasarile locale sunt defectiuni care constau din deplasarea pe verticala a structurii rutiere de la cativa centimetri
la cateva zeci de centimetri. Ele afecteaza planeitatea suprafetei de rulare si apar de obicei la capetele podurilor
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precum si in dreptul lucrarilor de subtraversare cu conducte.

Cauzele care determina aparitia tasarilor sunt:

- utilizarea unor materiale necorespunzatoare la realizarea umpluturilor;

- compactarea necorespunzatoare;

- golurile ramase intre peretele forajului de subtraversare si peretele conductei ce se monteaza;

- cedarea terenului de fundare ca urmare, in general, a unei umeziri excesive.

Remedierea tasarilor se face, de obicei, prin completarea cu mixtura asfaltica, dupa o prealabila decapare pe
contur, luandu-se masuri de asigurare a legaturii intre straturi sau prin decaparea intregii structuri rutiere si
refacerea acesteia folosind materiale corespunzatoare, bine compactate atunci cand tasarea se datoreaza unor
defectiuni de structura ce nu pot fi eliminate.

NOLOGII DE REPARARE A DEFECTIUNILOR i
UNMINOASE. RE A DEFEL HVNILVR N

1. Tratarea suprafetelor cu exces de bitum

-Excesul de bitum ce apare pe suprafata imbracamintilor bituminoase, in perioada de vara cand temperatura
mediului ambiant depaseste 25...30 °C, se va satura cu agregate naturale, urmarindu-se urmatorul procedeu: se
asterne criblura 3...8 mm, sau nisip concasaj 0...3 mm, sau nisip grauntos de rau, in cantitate variabila, in functie
de situatia locala, in una sau mai multe reprize, materialul urmand a fi cilindrat ori de cate ori acest lucru este
posibil din punct de vedere organizatoric.

-Cantitatea de material pentru asternere in vederea prelucrarii excesului de bitum variaza intre 5...15 kg/m2.
-Criblura sau nisipul de concasaj ce se va utiliza va fi din roca dura, avand o forma poliedrica, colturoasa si nu va
contine impuritati, iar nisipul va fi grauntos si curat.

-Asternerea se face in straturi uniforme, executandu-se mecanizat, asterneri manuale fiind permise numai pe
suprafete mici.

-Suprafetele pe care s-au executat tratamente bituminoase se vor tine sub observatie si in cazul ca se constata
excese de bitum, acestea vor fi tratate imediat.

-Cand excesul de bitum produce defectiuni sub forma de fagase, valuriri sau refulari,

defectiunea se trateaza prin decaparea si Inlocuirea stratului necorespunzator.

2. Badijonarea suprafetelor poroase

Suprafetele poroase ale imbracamintilor bituminoase se badijoneaza folosindu-se emulsie bituminoasa cationica.
Pentru aceasta lucrare se foloseste o emulsie cationica cu rupere rapida, cu un continut de bitum de circa 60 %.
Tehnologia de executie este urmatoarea:

- se curata temeinic suprafata si se Indeparteaza impuritatile;

- emulsia bituminoasa cationica se dilueaza cu apa curata, nealcalina, in recipiente

curate, in proportie de 1 : 1;

- se stropeste suprafata cu 0,8...1 kg/m? emulsie diluata T cazul raspandirii manuale,

sau cu 0,5...0,6 kg/m?in cazul pulverizarii acesteia cu ajutorul aerului comprimat;

-se raspandeste un strat uniform de nisip curat, de granulatie 0...3 mm, in cantitate de circa 4 kg/m?;

- se poate efectua o cilindrare usoara, care favorizeaza fixarea nisipului si stabilizarea badijonarii.

-Circulatia se deschide la circa 1...2 ore dupa asternerea nisipului. In cazul aplicarii manuale a emulsiei
bituminoase cationice, se va acorda o mare atentie stropirii acesteia pentru a nu se produce ruperea prematura.

3. Colmatarea fisurilor si crapaturilor din imbracamintile rutiere bituminoas

In functie de deschiderea lor, fisurile si crapaturile se vor colmata:

- cu mastic bituminos, cele cu deschidere pana la 5 mm;

- cu mixtura asfaltica, crapaturile cu deschidere mai mare de 5 mm.

3.1. Colmatarea cu mastic bituminos

Pentru colmatarea fisurilor si crapaturilor cu deschidere pana la 5 mm, se va procedaastfel:

- se vor largi si adanci fisurile si crapaturile folosindu-se dispozitive mecanice sau scoabe, spitul, taracopul etc,;
- se curata fisurile prin frecare cu peria de sarma si suflare cu aer comprimat;

- se vor indeparta de pe partea carosabila impuritatile rezultate;

- se amorseaza fisurile sau crapaturile;

- se prepara masticul bituminos din 28...32 % bitum, tip D 80/120 si 72...68 % filer de calcar,
- se toarna Tn exces masticul bituminos n fisuri sau crapaturi;

- suprafata se netezeste si se pudreaza cu nisip.

3.2. Colmatarea cu mixtura asfaltica
-Crapaturile avand deschiderile mai mari de 5 mm se colmateaza cu mixtura asfaltica.
-Tipul de mixtura asfaltica se alege in functie de latimea crapaturii.
Tehnologia de lucru va cuprinde:
- decaparea in lungul crapaturii a straturilor degradate, cu dalta si ciocanul sau tarnacopul si mai ales prin frezare
sau folosirea pikamerului;
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- curatarea temeinica cu matura si cu peria a portiunilor decapate si indepartarea materialului rezultat;

- amorsarea suprafetelor decapate in lungul crapaturii cu bitum taiat sau emulsie;

- umplerea si burarea crapaturii pregatite in stratul de legatura cu mixtura asfaltica;

- umplerea spatiului pregatit in stratul de uzura cu mixtura asfaltica, urmata de o buna compactare.

Pentru ca drumurile sa poata intra in iarna in bune conditii, lucrarile de colmatare trebuie terminate pana la finele
lunii octombrie.

Tehnologia repararii degradarilor prin decaparea si refacerea imbracamintii cuprinde:
- decaparea imbracamintii degradate si pregatirea suprafetei in scopul aplicarii unei imbracaminti noi;
- plombarea suprafetei decapate si a gropilor cu mixtura asfaltica, inclusiv compactarea.
-Pentru ca circulatia rutiera sa nu fie stanjenita pe sectoarele pe care se executa reparatii, se recomanda sa nu
se decapeze decat atat cat se poate repara in cursul aceleiasi zile.
-In cazul in care, din motive fortuite nu se pot plomba n aceeasi zi toate gropile decapate, acestea se umplu cu
materialul rezultat din decapare, material pietros de pe acostamente si se semnalizeaza.

Tn vederea plombarii gropilor si a portiunilor degradate cu mixtura asfaltica,suprafetele respective trebuie
pregatite In mod corespunzator, In care scop se vor executa urmatoarele lucrari:
- marcarea suprafetei necesare a fi decapata prin trasarea unor linii pline la marginea acesteia folosindu-se creta
sau alte mijloace adecvate; se va da o atentie deosebita obtinerii unor patrulatere estetice care sa cuprinda
intreaga suprafata degradata sau susceptibila la degradare;
- taierea verticala a marginilor suprafetei marcate, exact pe linia de marcaj, cu dalta si ciocanul, cu tarnacopul, cu
picamerul actionat de un motocompresor, sau cu alte dispozitive mecanice (freze speciale);
- scoaterea si indepartarea materialului ce se disloca din perimetrul marcat; mixtura asfaltica rezultata din
decaparea straturilor bituminoase se aduna urmand a fi reutilizata, iar materialul granular care eventual rezulta,
poate fi utilizat la completarea acostamentelor sau amenajarea drumurilor laterale;
- curatarea perfecta, temeinica a suprafetei decapate cu maturi si perii piassava sau prin suflarea cu aer
comprimat; daca astfel nu s-a obtinut o suprafata perfect curata, atunci se va proceda la spalarea acesteia cu jet
de apa;
- suprafata curata se amorseaza cu bitum taiat (0,4 kg/m?) sau emulsie bituminoasa cationica (0,8...1 kg/m?).
-Bitumul taiat va contine 60 % bitum D 80/120 si 40 % whitespirt.
-Emulsia bituminoasa cationica se prepara din bitum si apa in amestec mecanic, folosindu-se recipiente curate.
Proportia este de 60% bitum si 40% apa.

Plombarea propriu-zisa a gropilor astfel pregatite se face cu mixtura asfaltica, respecténd urmatoarea
tehnologie:

- dupa ruperea liantului cu care s-a facut amorsarea, mixtura asfaltica se asterne in straturi uniforme, cu
grosimea de maximum 4 cm; se va asigura grosimea necesara astfel ca dupa compactare suprafata reparata sa
fie la acelasi nivel cu suprafata adiacenta;

- compactarea temeinica a mixturii asfaltice asternute cu maiul sau cu compactoare cu pneuri, compactoare cu
rulouri netede, tavalugi, rulouri adaptate la tractoare, placi vibratoare etc. Operatia de compactare este foarte
importanta pentru etanseitatea si durabilitatea lucrarii, de aceea trebuie facuta cu multa atentie;

- dupa compactarea mixturii asfaltice asternute, suprafata plombata se pudreaza cu nisip grauntos sau nisip de
concasaj 0...3 mm, anrobat cu 2...3 % bitum pentru asigurarea etanseitatii suprafetei stratului superior.

Pe timp de ploaie nu se vor efectua plombari, intrucat prezenta apei impiedica acrosarea mixturii
asfaltice la stratul suport.

Darea in circulatie a suprafetelor reparate se face dupa racirea mixturii asfaltice puse in opera, sau
imediat dupa efectuarea plombarilor in cazul folosirii unor mixturi asfaltice la rece.

Tipurile de mixturi asfaltice ce se pot utiliza pentru plombarea gropilor si repararea
suprafetelor degradate sunt:

- betoanele asfaltice pentru stratul de uzura (B.A.8; B.A.16 etc.);
- mortarele asfaltice (M.A.7);

- asfaltul turnat (A.7.D.16; A.T.7);

- mixturi asfaltice pentru reparatii pe baza de nisip bituminos;

- mixturile asfaltice stocabile etc.

In general mixturile asfaltice de tipul betoanelor asfaltice si a mortarelor asfaltice se folosesc la plombari
pe timp calduros, cand functioneaza fabricile de asfalt, iar asfaltul turnat si mixturile asfaltice stocabile se
folosesc in perioadele de iarna, atunci cand alt tip de mixtura asfaltica este mai greu de obtinut.

Pentru executarea reparatiilor se pot folosi si mixturi asfaltice pe baza de nisip bituminos. Conform
normativului, acestea pot fi obtinute la cald prin regenerarea mixturilor asfaltice recuperate din decaparea
Tmbracamintilor bituminoase degradate si la rece, din nisip bituminos cu adaos de criblura, pietris sau zgura
granulata.

Mixturile asfaltice obtinute prin procedeul la cald sunt de tipul betonului asfaltic si anrobatului bituminos si
trebuie sa prezinte caracteristici prescrise de normativ. Ele se prepara in instalatii tip uscator-malaxor, mixtura
asfaltica recuperata trebuind sa fie maruntita in prealabil la dimensiuni sub 30 mm. In cazul in care nu dispunem
de mixtura asfaltica pentru efectuarea plombarilor izolate, reparatia provizorie a gropilor se poate face in mod
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exceptional, in lipsa de alte posibilitati, prin stropiri succesive cu bitum sau emulsie bituminoasa, urmate de
acoperire cu criblura. Dupa fiecare stropire cu liant se raspandeste criblura 3/8 sau 8/16, In cantitate de
10...15 kg/m?, care se fixeaza prin batere cu maiul, criblura in exces fiind inlaturata prin maturare.

5. Decaparea si inlocui mpleta a stri rii rutier

Repararea defectiunilor izolate cauzate de insuficienta capacitatii portante a complexului rutier, cum este
cazul faiantarilor, gropilor provenite din faiantari si degradarilor provocate de inghet-dezghet, se face prin
decaparea si inlocuirea structurii rutiere vechi cu o structura rutiera noua, dimensionata si alcatuita in conditii
corespunzatoare.

In general, tehnologia de executie cuprinde urmatoarele operatii:
- decaparea In zona afectata a structurii rutiere;
- Tn cazul cand terenul de fundare este alcatuit din pamant sensibil la inghet, se indeparteaza si acesta pe
adancimea de inghet;
- cand se constata ca terenul de fundare prezinta umiditate excesiva, provenita de la o sursa de alimentare
continua, se iau masuri de asanare, prin executarea de drenuricorespunzatoare situatiei locale;
- dupa asanarea terenului de fundare, Tn locul pamantului necorespunzator se introduce un material necoeziv,
bine compactat;
- peste substratul de fundatie executat dintr-un material necoeziv, se poate executa un strat de fundatie din balast
sau nisip stabilizat cu ciment, sau liant puzzolanic;
- pentru a impiedica transmiterea fisurilor din stratul stabilizat cu ciment in imbracamintea bituminoasa, se
recomanda introducerea, intre stratul stabilizat si iTmbracaminte, a unui strat de baza alcatuit din piatra sparta
40...63 mm, in grosime de 8 cm
dupa cilindrare, indopata cu split bitumat; stratul de piatra sparta se executa la 12...14 zile dupa punerea in
opera a fundatiei stabilizate cu ciment;
- peste stratul de baza astfel pregatit, se executa imbracamintea alcatuita din strat de legatura si de uzura;
- se va asigura in toate cazurile drenarea apelor subterane.

Lucrarea trebuie executata intr-un ritm alert pe timp frumos, evitandu-se umezirea

straturilor datorita eventualelor ploi, sau si mai grav acumularea de apa in groapa decapata.

LANTERVEN]] = UR A LA VB AA.H AMIN C
(Normativ din 02/09/2004 Publicat in Monitorul Oficial, Partea | nr. 100
imbracamintile bituminoase pe timp friguros, Indicativ NE 025-2003)

CAPITOLUL
Prevederi generale

Sectiunea 1
Obiect si domeniu de utilizare

4

Art. 1. - Prezentul normativ se refera la lucrérile de interventii de urgenta la imbracamintile bituminoase, pe timp
friguros, la care au aparut degradari care pun In pericol siguranta circulatiei.

Art. 2. - Lucrarile de interventie prevazute in prezentul normativ, sistematizate pe tipuri de lucrari, se aplica in
scopul prevenirii extinderii degradarilor imbracamintei bituminoase pe timp friguros si al asigurarii sigurantei
circulatiei.

Art. 3. - Prevederile prezentului normativ se aplica la tratarea pe timp friguros a urmétoarelor tipuri de defectiuni
ale imbracamintei bituminoase prevazute de Normativ AND 547-99:

- crapaturi;

- gropi izolate;

- pelada;

- tasari locale.

Art. 4. - Tipurile de lucréri de interventie pe timp friguros la imbracamintile bituminoase cuprinse in prezentul
normativ sunt:

- plombare cu mixturi asfaltice stocabile;

- colmatare crapaturi;

- lucrari de interventie cu mixturi asfaltice la cald.

Secliunea a 2-a

Prescriptii generale
Art. 5. - (1) Plombarea se aplicd pentru remedierea urmatoarelor tipuri de degradari ale imbracamintei
bituminoase:
a) gropi izolate;
b) pelad3;
c) tasari locale.
(2) Plombarea se executd, de reguld, cu mixturi asfaltice stocabile.
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Tn cazuri exceptionale acest tip de lucrare se poate executa si prin aplicarea succesiva de agregate si stropiri
bituminoase.

(3) Mixturile asfaltice stocabile mentionate in prezentul normativ sunt previzute a fi realizate din agregatele
naturale anrobate, la cald, cu bitum fluxat sau la rece, cu emulsie bituminoasa cationica.

(4) Lucrarile de remediere a defectiunilor nu se pot executa pe timp de ploaie, lapovitd sau ninsoare.

Art. 6. - (1) Lucrarile de interventie prin colmatare la rece au ca scop Tmpiedicarea infiltrarii apei si sarii in
Tmbracamintea bituminoasa pe timp friguros.

(2) Colmatarea la rece se executa la o temperaturd a suportului mai mare de +5-C, cu mastic bituminos sau
emulsie bituminosa cationica cu rupere rapida, pe suprafata uscata.

Art. 7. - (1) Lucrari de interventie cu mixturi asfaltice la cald se efectueaza pentru remedierea degradarilor pe
suprafete ale imbracamintei bituminoase de max. 8 m2.

(2) Lucrarile prevazute fa alin. (1) vor avea un caracter de excepfie $i se vor aplica la o temperatura a
suportului de peste +5-C, in scopul prevenirii extinderii degradarilor si asigurarii siguraniei circulatiei, cu
urmatoarele masuri:

- existenta temperaturilor pozitive (min. +5-C) pentru toata perioada de fabricatie, asternere si compactare;

- utilizarea de mijloace de transport speciale cu bene cu pereti dubli, etansi si prelate speciale de acoperire
pentru ca pierderile de temperatura sa fie de maxim 5-C;

- distanta maxima de la statia de fabricatie pana la sectorul de executie s fie de maxim 5 km;

- asigurarea gradului de compactare de minim 96%;

- asigurarea caracteristicilor de calitate care sa corespunda prevederilor SR 174/1:2002.

Lucrarile nu se executa pe timp de ploaie sau ceata.

Secliunea a 3-a
Definitii si terminologie

Art. 8. - (1) Mixtura asfaltica stocabild poate fi depozitata si stocata la temperatura atmosferica, in conditii
specifice in functie de tipul mixturii asfaltice stocabile cu conditia pastrarii proprietatilor de lucrabilitate
corespunzatoare.

(2) Dupa modul de preparare si liantul folosit, mixturile asfaltice stocabile, prevazute in prezentul normativ, se
pot clasifica astfel:

a) mixturi asfaltice stocabile, preparate la cald, cu bitum fluxat;

b) mixturi asfaltice stocabile, preparate la rece, cu emulsie bituminoasa cationica cu solvent, cu rupere
semilenta.

Art. 9. - In Intelesul prezentului normativ, liantii si mixturile asfaltice preparate cu acesti lianti vor fi notati, pe
scurt, astfel:

- EBCR - emulsie bituminoasa cationica cu rupere rapida;

- EBCMS - emulsie bituminoasa cationica cu rupere semilenta, cu solvent;

- BF - bitum fluxat;

- MASBF - mixtura asfaltica stocabild, preparata cu bitum fluxat;

- MASE - mixtura asfaltica stocabild preparata cu emulsie bituminoasa cationica EBCMS;

- BA 8 - beton asfaltic preparat la cald cu bitum pur.

Art. 10. - Terminologia utilizata in prezentul normativ este conform SR 4032/1.

Sectiunea a 4-a
Referinte

Art. 11. - Standardele si reglementarile tehnice la care se face referire in cuprinsul prezentului normativ sunt
urmatoarele:
. SR EN 1426:2002 - Bitum si lian{i bituminosi. Determinarea penetratiei cu ac

1

2. STAS 44-84 - Produse petroliere. White spirt rafinat

3. SREN 1427:2002 - Bitumuri. Determinarea punctului de inmuiere

4. SR 61-97 - Bitumuri. Determinarea ductilitatji

5. SR 174-1:2002 - imbracaminte bituminoas4 cilindratd, executata la cald. Conditii tehnice generale de calitate

6. SR 174-2-1997 - Imbricaminte bituminoasa cilindricd, executata la cald. Conditji tehnice pentru prepararea si punerea
in opera a mixturilor asfaltice si receptia imbracamintei executate.

7. STAS 539-79 - Filer de calcar, filer de creta si filer de var stins in pulbere.

8. SR 662:02 - Lucréri de drumuri. Agregate naturale de balastierd
9. SR 667:00 - Agregate naturale de piatrd prelucratd pentru lucrdri de drumuri. Conditii tehnice de calitate
10. STAS 730-89 - Agregate naturale pentru lucréri de cai ferate si drumuri. Metode de incercare
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11. SR 754:1999
12. STAS 12241-84

13. STAS 1338/1-84 - Lucrari de drumuri. Mixturi asfaltice si imbrécéminte bituminoasa executata la cald. Prepararea
mixturilor, pregatirea probelor si confectionarea epruvetelor

14. STAS 1338/2-87 - Lucrari de drumuri. Mixturi asfaltice si imbrac@minte bituminoasa, executata la cald. Metode de
determinare si incercare

15. STAS 3308-85
16. SR 4032-1:2000
17. STAS 4606-80
19. STAS 5639-88
18. STAS 8877-72

- Bitum neparafinos pentru drumuri

- Bitum pentru drumuri. Determinarea vascozitatii dinamice

- Aparate de cantarit. Limite maxime de cantarire

- Lucrari de drumuri. Terminologie

- Agregate naturale grele pentru mortare si betoane cu lianti minerali. Metode de incercare
- Combustibil pentru turbomotoare de aeronave

- Emulsii bituminoase cationice cu rupere rapida pentru lucrérile de drumuri

19. STAS 10969/2-88 - Lucrari de drumuri. Adezivitatea emulsiilor bituminoase fatd de agregate naturale

20. STAS 10969/1-83 - Lucréri de drumuri. Adezivitatea bitumurilor pentru drumuri la agregate naturale. Metode de
determinare cantitativa

21. AND 547-99

22. AND 551-99
drumuri

23. AND 552-99
de drumuri

- Normativ pentru prevenirea si remedierea defectiunilor la imbracamintile rutiere moderne

- Metodologie de determinare a caracteristicilor emulsiilor bituminoase cationice utilizate la lucrérile de
- Normativ privind conditiile tehnice de calitate ale emulsiilor bituminoase cationice utilizate la lucrarile

24, Ordin MT/MI  nr. 1.112/411/2000 - Norme metodologice privind conditiile de inchidere a circulatiei si de instituire a
restrictiilor de circulatie in vederea executdrii de lucrari in zona drumului public si/fsau pentru protejarea drumului.

CAPITOLUL |l
Lucrari de interveniie de urgenta cu mixturi asfaltice stocabile
Sectiunea 1
Tipuri de mixturi asfaltice stocabile

Art. 12. - Tipurile de mixturi asfaltice stocabile, cuprinse n prezentul normativ, sunt prezentate in tabelul nr. 1.
Tabelul nr. 1

N

Nr. |Tipul tehnologiei de| Tipul mixturii Dimensiunea
crt.|preparare a mixturii| asfaltice Simbolul| maximd a Liantul
asfaltice stocabile stocabile granulei (mm)

1. Tehnologie la cald |[Mixtura asfalticd| MASBF 8 Bitum
stocabild cu fluxat
bitum fluxat

2. Tehnologie la rece |Mixtura asfalticda|MASE 16 16 Emulsie
stocabild cu bituminoasa
emulsie MASE 8 8 cationica
bituminoasd cu rupere
cationicd semilenta

NOTA:
1. Tipurile de mixturi asfaltice stocabile, prezentate in tabelul nr. 1, nu sunt limitative, putand fi utilizate si alte tipuri cu
conditia ca acestea sa fie agrementate tehnic potrivit reglementarilor in vigoare.

2. In functie de compozitia agregatului natural (monogranular sau amestec), MASE 8 se poate realiza in 3 variante dup&
cum urmeaza:

a) MASE 8 | din criblura sort 4-8;

b) MASE 8 Il din pietris concasat sort 4-8;

c) MASE 8 llI din amestec de criblura sort 4-8 si nisip sort 0-4.

Mixtura tip MASE 8 [l se aplica la interventii de urgenta pe drumuri de clasa tehnica V-V si strézi de categorie tehnica IV.

Art. 13. - Compozitia si caracteristicile tipurilor de mixturi asfaltice stocabile sunt conform Sectiunilor 2 i 3.
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Sectiunea a 2-a
Mixtura asfaltica abild preparat3 la cald cu bitum fluxa

Art. 14. - Conditiile tehnice pentru prepararea mixturii asfaltice stocabile preparata la cald cu bitum fluxat sunt
urmatoarele:

1. Materiale:

a) Agregate naturale

Agregatele naturale care se utilizeaza sunt urmatoarele:

- criblura sort 4-8, conform SR 667,

- nisip de concasaj sort 0-4 conform SR 667.

Fiecare tip si sort de agregate frebuie depozitat separat, Tn silozuri proprii, pe platforme betonate, amenajate
cu pereti despartitori pentru evitarea amestecarii si impurificarii agregatelor.

b) Bitum fluxat
Compozitia si caracteristicile bitumului fluxat sunt prezentate in tabelul nr. 2.
Tabelul nr.2

Caracteristici Conditii de
admisibilitate |
Bitum sort D 80/100 sau D 100/120%), (%) 70-93 :
Fluxant**), (%) 7-30 :
Adezivitate fatd de agregatul natural utilizat***), (%) min. 80 :
Vascozitate dinamicd la 60sC, P 6-8 :

NOTA:
*) Conform SR 754:1999 (pentru acest tip de mixtura se utilizeaza, in completarea SR 174-1 si bitum sort D 100/120).

**) Fluxantul este de tipul alcooli sau esteri, trebuie sa fie compatibil cu bitumul si s& prezinte caracteristici conform tabelului
nr. 3.

=+ In cazul in care adezivitatea este mai mica de 80% se utilizeaza bitum aditivat.

Tabelul nr. 3

Nr. Caracteristici Conditii de admisibilitate
crt.
1. |[Aspect la 20e°C Lichid pand la lichid véscos
2. |Densitate la 20:C, g/cm3 0,8-1

Védscozitate Engler, eE:

3. |- la 20¢C (pentru fluxanti lichizi) 1-5
~ la 50eC (pentru fluxanti vascosi) 15-20
4. |Punct de inflamabilitate, =¢C, min. 80

Tipul de fluxant si procentul acestuia n compozitia bitumului fluxat se stabilesc prin Tncercari preliminare de
laborator, de cétre producatorul mixturii asfaltice stocabile. Incercérile vor fi efectuate in conformitate cu
standardul de firma sau fisa tehnica de produs emis3 de producatorul fluxantului.

2. Compozitia si caracteristicile mixturii asfaltice stocabile se vor stabili dupa cum urmeaza.

a) Compozitia mixturii asfaltice se stabileste pe baza de studiu preliminar de laborator, {indndu-se seama de
respectarea conditiilor tehnice precizate in prescriptiile tehnice impuse de prezentul normativ (tabelul 4).

Antreprenorul efectueaza studiul in cadrul laboratorului propriu autorizat sau 7l comanda la un laborator
autorizat.

b) Principiul de alcatuire a mixturii asfaltice stocabile cu bitum fluxat este:

- schelet mineral puternic, care sa asigure suficienta stabilitate mixturii pentru a rezista traficului, data fiind
vascozitatea mai mica a liantului;

- volum mare de goluri pentru a favoriza evaporarea solventului din compozitia bitumului fluxat si cresterea
vascozitatii bitumului rezidual si, in consecin{d, pentru a contribui la marirea stabilitatii mixturii asfaitice puse in
opera.

Studiul preliminar de laborator comporta verificarea compozitiei mixturii asfaitice.
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Determindrile de laborator se efectueaza conform instructiunilor metodologice de laborator.
¢) Limitele procentelor de agregate naturale din agregatul total sunt redate in tabelul nr. 4, iar granulozitatea
agregatului total este redata n tabelul nr. 5.
d) Caracteristicile mixturilor asfaltice stocabile preparata cu bitum fluxat sunt prezentate in tabelul nr. 6.
Tabelul nr. 4

Nr. Materiale Conditii de
crt. admisibilitate
1. |Criblurd 4-8, (% din agregatul total) 75-85
2. |Nisip de concasaj sort 0-4, (% din agregatul total) rest pand la 100
3. (Bitum, (% in mixturad) 4,0~-4,8
Tabelul nr. 5
Nr. Marimea ochiuluil sitei Treceri prin sitd
crt. (mm) (%)
1. 16 100
2 8 80~100
3 4 5-35
4 0,63 0-10
5 0,2 0-6
6 0,1 0-4
Tabelul nr. 6
Nr. Caracteristici*) Conditii de admisibilitate
crt.
1. Densitatea aparentd, kg/m3, min. 2000

*) Determindrile se fac pe epruvete Marshall care sunt confectionate conform STAS 1338/2, cu mentiunea cé temperatura
mixturii la compactare va fi de 120-C.

Art. 15. - Prescriptiile generale de executie se refera la:
1. Utilaje si echipamente
La prepararea mixturii asfaltice stocabile cu bitum fluxat se folosesc urmatoarele utilaje si echipamente:

- rezervor de stocare a bitumuiui pur;

- topitor sau tanc de bitum pentru prepararea bitumului fluxat;

- stafie pentru prepararea mixturii asfaltice, dotaté cu dispozitive de control a dozarii componentelor.

2. Prepararea bitumului fluxat

a) Prepararea bitumului fluxat se realizeaza pe santier, la locul de preparare a mixturii asfaltice.

b) Prepararea bitumului fluxat se face in rezervorul de bitum, astfel:

- bitumul (tip D 80/100 sau D 100/120), a carui cantitate se masoara in prealabil, se incalzeste la temperatura
de 90-110-C;

- dupa atingerea acestei temperaturi se opreste incélzirea si se asteapta ca temperatura bitumului s& scada la
60-C, apoi se introduce, treptat, in topitor sau tanc, fluxantul cantarit in prealabil, stabilit conform tabelului nr. 2;

- amestecarea bitumului se face concomitent cu introducerea fluxantului prin agitare sau recirculare
permanenta.

3. Prepararea mixturii asfaltice stocabile se face astfel:

a) Criblura si nisipu! de concasaij, dozate In predozatoare, sunt trecute prin uscatorul statiei de preparare a
mixturii asfaltice, apoi se cantiresc in proportiile stabilite conform art. 14 alin. (2) si se trec In malaxor. Se
introduce apoi bitumul fluxat incalzit si se continud amestecarea timp de 1-2 minute.

b) Temperaturile agregatelor naturale, bitumului fluxat la introducerea in malaxor, precum si a mixturii asfaltice
la iesirea din malaxor sunt redate in tabelul nr. 7.
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Tabelul nr. 7

Temperaturile componente la prepararea mixturii Temperatura mixturii la
asfaltice, ©C iesirea din malaxor,
(=C)
Amestec de agregate naturale Bitum fluxat
80-100 50~-60 60-70

¢) Mixtura asfaltica preparata se transporta la locul de depozitare, pe platforma betonatd, in vedere ambalarii in
recipiente sau saci de polietilena.

4. Stocarea mixturii asfaltice preparate cu bitum fluxat

a) Mixtura asfaltica, dup& preparare, se depoziteaza in bidoane de tabld sau PVC, inchise etang, sau n saci de
polietilena, in conditii de etanseitate (prin lipire cu dispozitive speciale sau prin legare). Bidoanele sau sacii de
polietilend cu mixtura asfalticd se depoziteaza obligatoriu in magazii inchise, pentru a-i feri de umiditate,
precipitatii atmosferice sau inghef.

b) Perioada de stocare a acestui tip de mixtura asfaltica este de maximum 90 de zile de la preparare, in
conditiile respectarii modului de stocare prevazut in prezentul normativ.

c) Bidoanele sau sacii de polietilena vor fi inscriptionati cu elemente de identificare (simbolul mixturii MASBF),
de certificare a calitatii, termenul maxim de utilizare, unitatea producatoare.

d) Punerea in opera a mixturii astfaltice stocabile si executarea lucrérilor de plombare cu acest tip de mixtura
asfaltica se efectueaza conform Cap. Il sectiunea a 4-a.

Seciiun -
Mixtura asfaltica stocabild preparata la rece cu emulsie
bituminoasa cationica

Art. 16. - Conditiile tehnice sunt urméatoarele:

1. Materiale

a) Agregatele naturale:

Agregatele naturale care se utilizeaza sunt urmatoarele:

- criblura sort 8-16 mm, conform SR 667,

- criblura sort 4-8 mm, conform SR 667;

- pietris concasat sort 4-8 conform SR 662;

- nisip de concasare sort 0-4 conform SR 667,

- nisip natural sort 0-4, conform SR 662.

Fiecare tip si sort de agregare trebuie depozitat separat, in silozuri proprii, pe platforme betonate, amenajate
cu pereti despartitori, pentru evitarea amestecdrii si impurificarii agregatelor.

b) Liant: emulsie bituminoasa cationica cu rupere semilent si solvent (fluxant), tip EBCMS, cu caracteristicile
din tabelut 8.

Tipul de emulgator cationic si continutul acestuia, precum si cantitatea de acid clorhidric si de solvent (fluxant)
in emulsia tip EBCMS se stabilesc prin incercari preliminare de catre producatorul de emulsie si suntin

concordanta cu certificatul de conformitate a calitatii, emis potrivit reglementarilor in vigoare.
Tabelul nr. 8

Nr. Caracteristici Conditii de Metode de
crt. admisibilitate| verificare
1. [Continut de bitum, (%) 60~65 STAS 8877
2. |Vascozitate Engler la 20°C, °¢E 5,0-15,0 STAS 8877
3. |Omogenitate: rest pe sitd cu tesdtura de max. 0,5 STAS 8877

sdrmd de 0,63 mm, (%)

4, |Stabilitate la depozitare: rest pe sitd cu max. 0,5 STAS 8877
tesdturd de sdrmd de 0,63 mm, dupd 7 zile,
(%)

5. |Adezivitate fatd de agregatele utilizate, (%) min. 85 STAS 10969/2

¢) Solvent (fluxant):
- white-spirt, conform STAS 44,
- kerosen, conform STAS 5639;
- alti solventi (fluxanti) agrementati tehnic.
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2. Compozitia si caracteristicile mixturii asfaltice stocabile:

a) Compozitia mixturii asfaltice se stabileste pe baza de studiu preliminar de laborator, cu respectarea
conditiilor tehnice precizate in prezentul normativ.

Antreprenorul efectueaza studiul in cadrul unui laborator autorizat.

b) Principiul de alcatuire a mixturii asfaltice stocabile cu emulsie bituminoasé cationica este: schelet mineral
puternic, care sa asigure o stabilitate suficientd mixturii, pentru a rezista solicitarilor traficului, si volum mare de
goluri, pentru a favoriza evaporarea apei rezultate din ruperea emulsiei si, in consecinta, pentru a contribui la
marirea stabilitatii mixturii asfaltice.

Acest principiu conduce la alegerea unui amestec de agregate naturale cu coniinut ridicat de criblura si cu un
continut scazut de nisip.

¢) In studiul preliminar de laborator, pentru stabilirea compozitiei mixturii asfaltice stocabile, preparata cu
emulsie bituminoasa cationicd, se au In vedere urméatoarele:

- preumezirea amestecului de agregate naturale pentru reglarea ruperii emulsiei;

- realizarea unei mixturi uniforme, omogene;

- timpul de malaxare sa fie de maximum 1 minut;

- timpul de rupere a emulsiei sa fie mai mare de 1 minut, dar mai mic de 30 de minute;

- aparitia culorii negre, dup4 realizarea amestecului omogen, care indica inceputul ruperii emulsiei in contact cu
agregatul natural.

Studiul preliminar de laborator comporta urmatoarele determinari:

- verificarea compozitiei mixturii asfaltice stocabile;

- stabilirea cantitatii de apa de preumezire;

d) Limitele procentelor de materiale din compozifia mixturii sunt redate in tabelul nr. 9.
e) Granulozitatea este cuprinsa in limitele date Tn tabelul nr. 10.

Art. 17. - Prescriptii generale de executie se refera la:
1. Utilaje si echipamente

- malaxor;

- rezervor vertical pentru depozitarea emulsiei bituminoase cationice tip EBCMS, echipat cu conducte de
alimentare care merg pana la partea inferioara a rezervorului;

- cantar cu sarcina maxima de 100 kgf;

- balan{a cu sarcina maxima de 10 kgf, clasa de precizie ill - STAS 3308.

2. Prepararea mixturii asfaltice stocabile cu emuisie bituminoasa cationica:

a) Prepararea mixturii asfaltice se realizeaza la rece Th malaxor.

Dozarea componentelor se face prin cantarire, cu o precizie de:

- 3% pentru agregatele naturale;

- 2% pentru emulsia bituminoasa cationica si apa.

Tabelul nr. 9

Nr. Materiale Conditii de admisibilitate
crt.
MASE 8
MASE 16
MASE 8|MASE 8|MASE 8
I 1T III
1. |Cribluri sort 8-16, (% din agregatul total) 50~70 - - -
2. |Criblurd sort 4-8, (% din agregatul total) rest padnd la 100| 100 - 85-90
3. |Pietris concasat sort 4-8 (% din agregatul - - 100 -
total)
4, |Nisip sort 0-4, (% din agregatul total) 10-15 - - 5-15
5. |Bitum rezidual din emulsia bituminoasai, 4-5
(% din mixturi)
6. |RApd de preumezire, (% fatd de agregatele 4
naturale)
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Tabelul nr. 10

Nr. Mdrimea ochiului sitei Treceri prin sitd
crt. (mm) (%)
MASE 8
MASE 16
MASE 8 MASE 8 MASE 8
I iI III

1. 16 80~100 100 100 100
2. 8 25-55 90-100 90~100 90-100
3. 4 10-22 max. 10 [max. 10 5-20
4 0,63 2-12 - - 0-10
5 0,2 1-5 - - 0-6
6 0,1 0-4 - - 0-4

Tabelul nr. 11

Nr. Caracteristici¥*) Conditii de admisibilitate
crt.
1. Densitatea aparentd, kg/m3, min. 2000

*) Determindrile se fac pe epruvete Marshall care sunt confectionate conform STAS 1338/2, cu mentiunea ca temperatura
mixturii la compactare va fi de 120-C.

b) Prepararea mixturii asfaltice stocabile se realizeaz3 astfel:

- se constituie sarje de 100-200 kg din amestecul mineral prevazut de retetd, cantarindu-se separat fiecare sort
de agregat natural;

- se Tncarcad malaxorul cu agregate naturale, in urmatoarea ordine: criblura sort 8-16, apoi criblura sort 4-8 si
nisipul natural;

- se roteste de cateva ori malaxorul pentru omogenizarea amestecului de agregate naturale;

- se opreste malaxorul si se introduce cantitatea de apa stabilitd de refeta pentru preumezirea agregatului, apoi
se roteste de cateva ori malaxorul pentru omogenizarea amestecuilui;

- se opreste malaxorul, se introduce emulsia bituminoasa tip EBCMS cantarita, In prealabil, in proportia stabilita
de reteta, peste agregatul natural preumezit in prealabil;

- se pune Tn functiune malaxorul si se amesteca timp de 15-20 de secunde.

3. Stocarea mixturii asfaltice

a) Mixtura asfaltica, dupa preparare, se depoziteaza in bidoane din tabla sau din PVC, inchise etans, sau in
saci de polietilend, in conditii de etanseitate (prin lipire cu dispozitive speciale sau prin legare).

Bidoanele sau sacii de polietilena cu mixtura asfaltica se depoziteaza obligatoriu in magazii, la o temperatura
mai mare de 0-C, pentru a-i feri de inghet.

b) Perioada de stocare a acestui tip de mixtura asfaltica este de max. 30 de zile de la preparare.

c¢) Bidoanele sau sacii de polietilenad cu mixtura vor fi inscriptionati cu elemente de identificare (simbolul mixturii:
MASE), certificarea calitatii, termenul maxim de utilizare, unitatea producéatoare.

d) Punerea in opera a mixturii asfaltice stocabile si executarea lucrarilor de plombare cu acest tip de mixtura
asfaltica se efectueaza conform Sedctiunii 4.

Sectiunea a 4-a
Executia lucrarilor de interventie cu mixturi asfaltice stocabile

Art. 18. - Tehnologia lucrarilor de interventie la imbracamintile bituminoase cu mixtura asfaltica stocabila,
indiferent de tipul de mixtura folosit, cuprinde:
- pregatirea suprafetei si decaparea imbracamintei degradate, in scopul aplicarii mixturii asfaltice stocabile;
- plombarea suprafetei decapate cu mixturd asfalticd stocabild, inclusiv compactarea.
Art. 19. - Utilaje si dispozitive
La executia lucrrilor de plombare se folosesc urmatoarele utilaje si dispozitive:
- cilindru compactor;
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- mai manual sau actionat cu aer comprimat;
- rulou compactor;

- picamer cu echipamente spit si dait3;

- tarnacop, dalta, ciocan;

- dispozitiv mecanic de pulverizat amorsajul;
- perii;

- dispozitiv de Tncalzire a suprafetei.

Art. 20. - Pregatirea suprafefei de remediat:

1. Tnainte de inceperea lucrarilor, sectorul de lucru se va amenaja si semnaliza conform Normelor metodologice
privind conditiile de Inchidere a circulatiei si de instituire a restrictiilor de circulatie in vederea executarii de lucrari
in zona drumului public si/sau pentru protejarea diurnului, aprobate prin Ordin comun MT/MI nr. 1.112/411/2000.

2. Tn vederea plombarii gropilor cu mixtura asfaltica stocabild, suprafetele respective trebuie pregatite in mod
corespunzator, in care scop se vor executa urmatoarele operatiuni;

- marcarea suprafetei care trebuie sa fie decapatd, prin trasarea unor linii la marginea acesteia, folosindu-se
creta sau alte mijloace adecvate, pentru obtinerea unor forme geometrice regulate cu muchii vii, ale caror laturi
sa fie paralele si perpendiculare pe axa drumului;

- taierea verticala a marginilor suprafetei;

- scoaterea si indepartarea materialului decapat din perimetrul marcat;

- curatarea suprafetei decapate, cu maturi si perii piassava sau prin suflare cu aer comprimat;

- amorsarea suprafetei curate cu bitum taiat sau cu emulsie bituminoasa cationica cu rupere rapida.

Art. 21. - Lucrarile de plombare se vor executa dup& cum urmeaza:

1. Mixtura asfaltica stocabild se scoate din bidoanele sau din sacii in care a fost depozitat3 si se
omogenizeaza prin lopatare, pe o foaie de tabld sau placaj.

2. Asternerea mixturii asfaltice stocabile se face la o temperatura a suportului mai mare de -5-C, manual sau
mecanizat, intr-unul sau mai multe straturi de max. 4 cm fiecare n functie de adancimea gropii.

3. Compactarea mixturii asfaltice se face cu compactoare cu rulouri netede sau compactoare pe pneuri, rulou
compactor sau cu mai actionat cu aer comprimat.

4. Dupa compactare, suprafata plombata va fi la nivelul suprafetelor adiacente din imbracamintea veche.

5. Dupa compactare, suprafata plombata va fi badijonaté obligatoriu cu emulsie tip EBCR sau cu bitum fluxat si
apoi acoperitd cu un strat subtire de filer sau nisip fin, pentru etansarea acesteia.

Art. 22. - Suprafetele plombate vor fi date Tn circulatie imediat dupa executarea lucrarii.

Sectiunea a 5-a
Controlul calitatii lucrarilor

Art. 23. - Prepararea mixturilor asfaltice stocabile se va efectua sub directa supraveghere a laboratoarelor de
drumuri autorizate de 1.S.C., figsa tehnologica va fi avizatd de responsabilul tehnic cu executia, atestat conform
prevederilor Hotararii Guvernului nr. 925/1995.

Art. 24. - Controlul calitatii lucrarilor de interventie la imbracamintile bituminoase cu mixturi asfaltice stocabile
se executa pe faze determinate, astfel:

- controlul fabricatiei bitumului fluxat;

- controlul calitatii materialelor inainte de anrobare;

- controlul fabricatiei mixturilor asfaltice stocabile;

- controlul calitatii plombelor executate.

Art. 25. - Controlul fabricatiei bitumului fluxat se face dupa cum urmeaza:

1. Bitumul pur, fluxantul si bitumul fluxat se verifica de catre laboratorul atestat al producatorului sau al
antreprenorului, in cazul prepararii acestuia pe santier. Bitumul si fluxantul vor fi verificate conform standardelor
de produs sau fisei tehnice, iar bitumul fluxat obtinut va respecta prevederile din tabelul nr. 2.

2. Prepararea bitumului fluxat se va efectua sub directa supraveghere a laboratorului autorizat conform
reglementarilor in vigoare.

3. Calitatea bitumului fluxat va fi atestata prin certificat de calitate, emis pe baza incercarilor si analizelor de
laborator.

Art. 26. - (1) Controlul calitatii materialelor Tnainte de anrobare constd in urmatoarele:

Verificarile si determinarile se executa de laboratorul autorizat al antreprenorului si constau in urmatoarele:

a) Bitum:

- penetratie la 25-C, SR EN 1426:2002;

- punct de inmuiere prin metoda inel si bila, SR EN 1427:2002.

b) Emulsia bituminoasa cationica (tip EBCR si EBCMS):

- continutul de bitum, STAS 8877 si Metodologia de determinare a caracteristicilor emulsiilor bituminoase
cationice utilizate la lucrarile de drumuri ind. AND 551-99;

- vascozitatea, STAS 8877,

- omogenitatea, STAS 8877.
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c¢) Bitumul fluxat:

- adezivitatea, STAS 10969/3;

- vascozitatea, STAS 12241.

d) Criblura:

- natura mineralogica (examinare vizuala);

- granulozitatea, STAS 730;

- continutul de fractiuni sub 0,1 mm, STAS 730.

e) Nisip de concasaj:

- granulozitatea, STAS 730;

- coeficientul de activitate, STAS 730.

f) Nisip natural;

- granulozitate, STAS 4606;

- echivalentul de nisip, STAS 730;

- materii organice, STAS 4606.

(2) Determinarile prevazute la lit. a)-f) de mai sus se vor efectua pe fiecare lot de materiale aprovizionat pentru
prepararea mixturii asfaltice stocabile.

Art. 27. - Controtul fabricarii mixturilor asfaltice stocabile se face dupa cum urmeaza:

Verificarile si determinarile se executd de un laborator autorizat si constau in urmatoarele:

a) Verificari si determinari pentru:

- granulozitatea si umiditatea amestecului de agregate naturale;

- compozitia mixturii asfaltice: continut de bitum si granulozitatea agregatului total;

- controlul reglajului utilajului de preparare a mixturii asfaltice (statie de asfalt, malaxor);

- controlul temperaturilor tehnologice ale agregatelor naturale, bitumului, bitumului fluxat si a mixturii asfaltice
stocabile la cald cu bitum fluxat.

b) Determinéri efectuate de un laborator autorizat pentru stabilirea:

- compozitiei mixturii asfaltice stocabile, conform art. 14 alin. 2 si art. 16 alin. 2;

- densitatea aparenta pe epruvete Marshall.

c¢) Frecventa verificarilor, efectuate pentru controlul calitatii fabricatiei este redata in tabelul nr. 12.
Tabelul nr. 12

Nr. Natura controlului sau a incercdrii Frecventa verificdrilor
crt
1. Controlul reglajului statiei de preparare Inainte de inceperea

fabricatiei fiecdrui tip de
mixturd asfalticd stocabild

2. Compozitia mixturii asfaltice stocabile Zilnic

3. Temperatura agregatelor naturale a Permanent
liantului si a mixturii asfaltice 1la
iesirea din malaxor

4, Caracteristicile mixturii asfaltice Zilnic
stocabile (densitatea aparentd
pe epruvete Marshall)

Producerea de mixturi asfaltice stocabile va fi admisa pe baza certificarii de conformitate a acesteia.

d) Calitatea mixturilor asfaltice stocabile va fi atestata prin certificat de calitate.

Art. 28. - Controlul calitatii plombelor executate cu mixturi asfaltice stocabile consta in:

a) verificarea aplicarii pe drum a mixturilor asfaltice stocabile. Responsabilul tehnic cu executia va aviza fisa
tehnologica.

b) Pregatirea suprafetei de remediat:

- verificarea taierii verticale a marginilor suprafefei de plombat;

- verificarea curdtarii si amorsarii suprafetei de plombat.

¢) Executia lucrarilor de plombare:

- verificarea respectarii modului de compactare a mixturii asfaltice stocabile;

- verificarea planeitatii suprafefei plombate.

CAPITOLUL 11l

Lucrari de interventie de urgentd prin colmatarea crapaturilor
cu emulsie bituminoasa cationica

Sectiunea 1
Conditii tehnice__Sectiunea 1
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Art. 29. - Materiale:
- emulsie bituminoasa cationica cu rupere rapid3, tip EBCR 60 sau EBCR 65, conform normativ ind. AND552-99.

Secfiunea a 2-a

Prescripiii generale de executie

Art. 30. - Crapaturile se cura{a cu peria de sarma si prin suflare cu aer comprimat, iar impuritatile rezultate se
indeparteaza de pe partea carosabila.

Art. 31. - Emuisia bituminoasa cationica se toarna in exces in crapaturi, apoi se pudreaza cu nisip natural sort
0-4 conform SR 662.

Sectiun -
ntrolul calitatii lucrarilor

Art. 32. - Verificarile se executa de laboratorul de santier si constau in urmatoarele determinari pe materiale,
Tnainte de executie:

(1) Emulsia bituminoasa:

- coniinutul de bitum, conform STAS 8877;

- omogenitate, conform STAS 8877.

(2) Nisipul natural:

- granulozitate, conform STAS 4606;

- continut de humus, conform STAS 4606.

CAPITOLUL IV
Lucrari de interventi urgenta cu mixturi asfaltice la cald

Art. 33. - (1) Lucrarile de interventie cu mixturi asfaltice la cald se executi In mod excepiional pentru a evita
extinderea degradarilor din imbracamintea bituminoasa si a asigura siguran{a circulatiei rutiere.

(2) Prepararea si punerea in opera a mixturilor asfaltice la cald tip BA8 vor respecta prevederile SR 174-1:2002
si SR 174-2:1997, cu excepfiia perioadei de aplicare, a distaniei de transport si a temperaturii la punerea in
opera, dupa cum urmeaza:

- perioada de aplicare: pe parcursul intregului an;

- distanta maxima de transport: 5 km;

- temperatura: min. 5-C.

Art. 34. - Executia lucrdrilor de interventie la Tmbracamintea bituminoasa se realizeaza In doua faze principale:

- pregatirea suprafetei;

- executia lucrarilor.

1. Inainte de inceperea lucrarilor, sectorul de lucru se va semnaliza conform Normelor metodologice privind
conditiile de Tnchidere a circulatiei si de instituire a restriciiilor de circulatie in vederea executarii de lucrari Tn zona
drumului public sifsau pentru protejarea drumului, aprobate prin Ordin comun MT/MI nr. 1.112/411/2000.

2. Pentru pregéatirea suprafetei de remediat se vor executa urmatoarele operatiuni:

- marcarea suprafetei care trebuie sa fie decapata (max. 8 m2);

- decaparea imbracamintei bituminoase cu taierea verticala a marginilor suprafetei marcate;

- scoaterea si indepartarea materialului decapat din perimetrul marcat;

- curatarea suprafetei decapate, cu maturi si perii piassava sau prin suflare cu aer comprimat;

- amorsarea suprafefei curate cu emulsie bituminoasé cationica cu rupere rapida.

3. Executia lucrarilor de interventie se face dupa cum urmeaza:

Asternerea mixturii asfaltice se face mecanizat. La asternere, mixtura asfaltica trebuie sa aiba temperatura de
minimum 135-140-C.

Compactarea mixturii asfaltice se realizeaza mecanizat, cu compactori cu rulouri netede sau cilindru vibrator.

Mixtura asfaltica la compactare trebuie sa aiba temperaturile de mai jos:

- la Tnceputul operatiunii de compactare: 130-135-C;

- la sfarsitul operatiunii de compactare: minimum 100-C.

4. Tratarea suprafefei se face dupa cum urmeaza:

Dupa compactare, se procedeaza la inchiderea porilor prin raspandirea a 2-3 kg/m2 nisip sort 0-4, anrobat cu
2-3% bitum si apoi la cilindrare.

Art. 35. - Suprafetele remediate vor fi date in circulafie imediat dupa executarea lucrarii.

Art. 36. - Controlul calitatii materialelor si fabricafiei mixturii asfaltice la cald se executa conform SR 174-1:2002
si SR 174-2:1997.

Art. 37. - Controlul calitatii lucrarilor executate urmareste:

a) Pregatirea suprafetei de remediat:

- verificarea taierii verticale a marginilor suprafetei de remediat;
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- verificarea curafarii si amorsarii suprafefei de remediat;

- verificarea temperaturii stratului suport.

b) Executarea lucrarii:

- verificarea modului de compactare a mixturii asfaltice;

- verificarea respectarii temperaturii de asternere si de compactare a mixturii asfaltice prevazute in prezentul
normativ;

- verificarea planeitatii suprafetei executate.

CAPITOLUL YV
Masuri de tehni L

Art. 38. - Pe toata perioada de preparare i punere in opera a mixturilor asfaltice stocabile si de executare a
lucrarilor de interventie asupra imbracamintilor bituminoase pe timp friguros, prevézuta in prezentul normativ, se
vor respecta prevederile din reglementarile specifice Tn vigoare pentru securitatea muncii si protectia impotriva
incendiilor.

- In vederea realizarii coordonate, integrale si in conditii tehnico-economice corespunzatoare a lucrérilor de
intretinere si reparatii ale strazilor se vor intocmi programe anuale pentru organizarea executiei. Acestea se
Tntocmesc Tn primele sase luni ale anului care precede executia lucrarilor, prin defalcare din programul de
perspectiva.
- Coordonarea elaborarii documentatiilor tehnico-economice si a executiei lucrarilor de intretinere si reparatii a
strazilor se realizeaza de catre serviciile tehnice ale administratorilor strazilor.

La baza intocmirii programelor vor sta tabelele cu situatia strazilor pe care trebuie executate reparatiile
mentionate in ordinea dictatd de urgente si importanta lucrarilor.

Stabilirea ordinei de prioritate pentru lucrarile de intretinere si reparatii se va face pe baza informatiilor primite
Tn urma aplicarii unui sistem de monitorizare a structurii rutiere, care va include testarea portantei structurii,
examinarea vizuald a starii tehnice si determinarea duratei de via{a reziduala.

- La organizarea executiei lucrarilor se vor avea in vedere urmatoarele criterii:

(1) se va da prioritate reparaiiei strazilor in stare rea, intens solicitate de trafic, in ordinea categoriei tehnice a
acestora;

(2) pentru lucrarile de reparatii curente sau capitale care se executa pe intreaga lungime a strazii, in cazul unor
volume mari de lucrari, se va organiza lucrul in 2 sau 3 schimburi prin prevederea executiei in flux continuu, cu
procedee tehnologice cat mai eficiente, utilaje multifunctionale si consumuri de energie reduse;

(3) se va prevedea de reguld, executia lucrarilor pe jumatate din Iatimea partii carosabile, astfel incat pe
cealaltd jumatate a strazii sa se poata circula in ambele sensuri sau intr-un singur sens, dar in acest caz trebuie
amenajate variante provizorii de circulatie pentru celalalt sens;

(4) n toate situatjile se va da importanta deosebitd semnalizarilor rutiere pentru circulatia curenta si pentru
avertizarea punctelor de lucru in vederea evitarii confuziilor si accidentelor, atat ziua cat si noaptea;

(5) cand circulatia trebuie deviata pe o ruta ocolitoare, aceasta va fi aleasd dupa o analiza atenta a traseului, a
latimii partii carosabile, a capacitatii portante a structurii rutiere a strazii, asigurandu-se parcursuri minime.

- Lucrarile rutiere de Intretinere si reparatii a strazilor se realizeaza cu aplicarea procedeelor tehnologice
specifice n functie de natura si solutia aplicatd avand ca referinta prevederile din standardele si normativele
pentru executia drumurilor.

- La stabilirea procedeului si tehnologiei de reparatie a strazii se vor avea In vedere urmatoarele criterii:

(1) tehnologia executarii lucrarilor va asigura o cat mai mare productivitate si nivelul calitativ sau nivelul de
performanta solicitate prin documentatia tehnica;

(2) utilajele trebuie sa fie adecvate volumelor de lucrari si se va recurge la munca manuala, numai in cazul
volumelor mici si dispersate;

(3) solutia tehnica prevazuta pentru repararea Imbracamintei strazii va trebui astfel aleasa incat sa asigure
meniinerea corespunzatoare a starii tehnice a imbracamintei Inconjuratoare locurilor reparate;

(4) reparatiile vor fi realizate la cota caii, de regula in straturi cu grosimi uniforme astfel incat sa nu se formeze
praguri sau depresiuni;

(5) executia reparatiilor imbracamintilor bituminoase va asigura o buna aderenta a mixturilor asfaltice fata de
imbracamintea bituminoasa veche;

(6) reparatia partilor carosabile va trebui sa asigure realizarea unei bune suprafefe de circulatie ca planeitate,
rugozitate, pante transversale si longitudinale, etc.;

(7) reparatia poriiunilor degradate ale ciii se va efectua folosind materiale si sisteme constructive similare
acelora din restul strazii, solutiile tehnice fiind stabilite de proiectant de comun acord cu Administratorul Strazilor;

(8) materialele provenite din desfacerea structurii rutiere existente vor fi triate in vederea reutilizarii;

(9) suprafata care trebuie reparatd nu se va limita strict la suprafata degradata ci va ingloba si fasiile adiacente
slabite sau desprinse.
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- Programele de organizare a lucrarilor vor preciza:

(1) amplasarea, categoria si volumul lucrarii;

(2) cantitatile de materiale de aprovizionat;

(3) lucrarile de pozare sau de reparare a conductelor tehnico-edilitare sau alte echipari tehnice ale strazii (ex.:
iluminat public, semaforizare, etc.) ce trebuie sa preceada lucrarile de reparatie ale strazii;

(4) masurile de siguranta circulatiei si rutele ocolitoare pentru efectuarea circulatiei pe durata executarii
lucrarilor de reparatii.
- Receptia lucrarilor de R.C., R.K. si L.A. se efectueaza conform reglementarilor legale, atat pe parcursul
realiz&rii obiectivului pentru lucrarile ascunse, pe masura terminarii acestora, cat i la terminarea completa a
lucrarii si dupa expirarea perioadei de garaniie.

- La executia lucrarilor de intrefinere, reparatii curente, reparatii capitale si interventii accidentale, ce fac obiectul
prezentului normativ, se vor asigura de catre unitatile executante toate masurile de protectia muncii stabilite In
standardele si normativele specifice in vigoare pentru diferitele categorii de lucrari, avand in vedere in special
"Normele de protectia muncii pentru lucrari de Intretinere si reparatii drumuri” aprobate de M.T.Tc. cu ordinul nr.
9/1982;

- Semnalizarea rutiera a punctelor de lucru la lucrarile de intretinere si reparare a strazilor, precum si asigurarea
circulatiei pe timpul executiei lucrarilor se vor face in conformitate cu "Normele metodologice privind conditiile de
inchidere a circulatiei si de instituire a restrictiilor de circulatie in vederea executarii de lucrari in zona drumului
public si/sau pentru protejarea drumului” - emise de Ministerul de Interne si Ministerul Transporturilor in
octombrie 2000

- Prevederile din tabelele anexa ale normativului n legatura cu lucrari de intrefinere si reparatii ale strazilor nu
sunt limitative putandu-se realiza, in cazuri justificate tehnic si economic, variante de solutii cu tehnologii
adecvate conditiilor locale, cu respectarea normelor de executie pentru asigurarea calitatii lucrarilor.

- Tn afara perioadelor normate prevazute in tabelele anexa, lucrarile de intretinere sau reparatji curente se vor
executa imediat ce se constata aparitia unei defectiuni a strazii care afecteaza buna desfasurare a circulatiei
auto.

- Concomitent cu lucrarile de reparatii capitale se pot realiza pe sectoare diferite ale aceleiasi strazi si reparatii
curente, iar in mod similar, concomitent cu lucréarile de reparatii curente se pot executa si lucrari de intretinere.
- Organizarea si realizarea intretinerii si reparatiei strazilor se vor corela cu celelalte lucrari specifice pentru
echipare si instalatii din ampriza strazii si se vor realiza avand ca referinta reglementarile tehnice prevazute in
standardele si normativele de drumuri pentru fiecare categorie de lucréri (terasamente, consolidari, fundatii si
substraturi, strat de baza, imbracaminti, incadrari, trotuare, etc.).

- Tn cadrul lucrarilor de ntretinere si reparatii se pot realiza si extinderi de echipdri rutiere pentru satisfacerea
unor noi conditii functionale generate de dezvoitarea urbanistica si de intensificarea circulatiei.

- Administratorul strazilor sau drumurilor de tranzit prin localitati va urmari comportarea acestora sub trafic si in
conformitate cu prevederile tehnice legale va interveni pentru asigurarea conditiilor de circulatie normala atat la
perioadele normate pentru Intretinerea si reparatia strazilor precum si ori de cate ori apar necesare astfel de
lucrari.

- Documentatia tehnico-economica privind lucrarile de reparatie capitald a strazilor se va elabora in concordanta
cu planurile de urbanism (PUG, PUZ, PUD) si studiul de organizarea circulatiei din localitate, fiind insotita de
acordul organelor locale de politie rutiera.

- Administratorii instalatiilor subterane sunt obligati sa asigure integritatea si refacerea caii de rulare a strazii in
cazurile cand intervin la instalatii sau cand se produc degradari ale strazilor din diverse cauze ale instalatiilor
subterane. Executarea lucrarilor de reparatii se efectueaza de cétre firme specializate si pe baza unei
documentatii de specialitate avizata de administratorul strazii.

I._.DOCUMENTE DE REFERINTA

- In cuprins se fac referiri la prevederi care se regésesc in urméatoarele documente:
(1) Legea nr. 82/98 - Lege pentru aprobarea Ordonantei Guvernului nr. 43/97 privind regimul drumurilor;
(2) Legea nr. 10/95 - Lege privind calitatea in constructii;

(3) Legea nr. 50/91, republicata - Lege privind autorizarea executérii constructiilor $i unele masuri pentru realizarea
locuintelor;

(4) HG 766/97, Anexa nr. 4 - Hotarare de Guvern pentru aprobarea unor regulamente privind calitatea in constructii -
Regulament privind urmdrirea comportarii in exploatare, interventiile in timp si postutilizarea constructiilor;

(5) Ord. MT nr. 47/98 - Naorme tehnice privind amplasarea lucrarilor edilitare, a stalpilor pentru instalatii si a pomilor in
localitatile urbane si rurale;
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(6) Ord. MT nr. 49/98 - Norme tehnice privind proiectarea si realizarea strazilor in localitéti urbane;

(7) Ord. MT nr. 50/98 - Norme tehnice privind proiectarea si realizarea strazilor in localitétile rurale;

(8) Ord. MT nr._346/2000 - Nomenclatorul lucrarilor si serviciilor de intretinere si reparatii aferente drumurilor publice;

(9) Ord. MLPAT nr. 57/N/99 - Normativ privind urmdarirea comportarii in timp a constructiilor, P 130-99;

(10) Norme metodologice privind conditiile de inchidere a circulatiei si de instituire a restrictiilor de circulatie in vederea
executérii de lucréri in zona drumului public si/sau pentru protejarea drumului - aprobate prin ordin comun de Ministerul de
Interne si Ministerul Transporturilor in octombrie 2000;

(11) SR 4032/1-2001 - Lucréri de drumuri. Terminologie;

(12) STAS 5626-92 - Poduri. Terminologie;

(13) SR 174/1-2002 - Lucrari de drumuri, imbrécéminti bituminoase cilindrate executate la cald. Conditii tehnice de calitate;

(14) SR 174-2:1997; SR 174-2:1997 C1:1998 - Lucréri de drumuri. imbréc&minti bituminoase cilindrate executate la cald.
Conditji tehnice pentru prepararea si punerea in opera a mixturilor asfaltice si receptia imbracamintilor executate;

(15) SR 183-1:1995 - Lucrari de drumuri, imbracaminii din beton de ciment executate in cofraje fixe. Conditii tehnice
generale de calitate;

(16) SR 599:2004 - Lucrari de drumuri. Tratamente bituminoase. Conditii de calitate;

(17) AND 525-2000 - Instructie privind protectia drumurilor publice pe timp de iarnad, combaterea lunecusului si a inzapezirii;

(18) AND 547-1999 - Normativ pentru prevenirea si remedierea defectiunilor la imbréacamintile rutiere moderne;

(19) AND 554-2002 - Normativ privind intretinerea si repararea drumurilor publice;

(20) AND 567-2002 - Instructie privind modul de interventie in cazul dezastrelor produse de fenomene meteorologice
periculoase la drumurile publice;

(21) AND 504-1993 - Instructie privind revizia drumurilor publice;

(22) CD 99-2001 - Instructiuni tehnice privind repararea si intretinerea podurilor, podetelor de sosea din beton, beton armat,
beton precomprimat si zidarie de piatra;

(23) AND 514-2000 - Regulament privind efectuarea receptiilor lucrarilor de intretinere si reparatii curente la drumurile
publice;

(24) AND 532-1997 - Normativ privind reciclarea la rece a imbracamintilor rutiere;

(25) AND 522-2002 - Instructiuni pentru stabilirea stérii tehnice a unui pod,;

(26) AND 540-2003 - Normativ pentru evaluarea stdrii de degradare a imbracamintei pentru structuri rutiere suple si
semirigide;

(27) Cod de practica pentru executarea lucrérilor din beton, beton armat si beton precomprimat - indicativ NE 012-99;

(28) Cod de practica pentru executia elementelor prefabricate din beton, beton armat si beton precomprimat - indicativ NE
013-2002.

Intocmit:
ing. Ene D.
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