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HOTARARE

privind aprobarea documentatiei tehnico-economice (faza SF/DALI) si a indicatorilor
tehnico-economici, inclusiv anexa privind descrierea sumari a investitiei propuse a fi
realizatii prin proiectul “Cresterea atractivitigii turistice a stagiunii balneare Techirghiol
prin dezvoltarea infrastructurii tehnico-edilitare zona A202”

Consiliul Local al oragului Techirghiol, intrunit in sedinta ordinard din data de
28.08.2018,

Luénd in dezbatere proiectul de hotarare si expunerea de motive prezentate de d-1 primar
— Soceanu Iulian-Constantin, raportul comisiei pe domenii de specialitate nr. 1,

Aviand in vedere :

- Referatul nr.13690/2018,

- Solicitarea de clarificari nr. 19807/01/13107/2018,

- Programul Operational Regional 2014 — 2020, Axa prioritara 7 - Diversificarea
economiilor locale prin dezvoltarea durabild a turismului, Prioritatea de investitii 7.1 -
Sprijinirea unei cresteri favorabile ocuparii fortei de muncd, prin dezvoltarea
potentialului endogen ca parte a unei strategii teritoriale pentru anumite zone, care sa
includd reconversia regiunilor industriale aflate in declin, precum si sporirea
infrastructura de turism), apel SUERD,

- H.G. nr. 907/2016,

Vizand prevederile art. 36, alin. 4 lit. d din Legea 215/2001 privind administratia publica
locala, rep.,
In temeiul prevederilor art.45 alin.2 lit.d din Legea nr.215/2001 privind administrafia
publici locald, rep.
HOTARASTE:

ART.I. - Se aprobd documentatia tehnico-economicd SF/DALI a proiectului de investitii
,Cresterea atractivititii turistice a statiunii balneare Techirghiol prin dezvoltarea
infrastructurii tehnico-edilitare zona A202”, parte integranta la prezenta hotarare

ART.2. — Se aproba principalii indicatori tehnico-economici ai proiectului de investitii de
investitii ,,Cresterea atractivititii turistice a statiunii balneare Techirghiol prin dezvoltarea
infrastructurii tehnico-edilitare zona A202” conform anexei 1, parte integranta din prezenta
hotarare

ART. 3 — Se aproba anexa privind descrierea sumara a investitiei, intocmita de SC ECO
TERRA PROIECT SRL — parte inegranta din prezenta hotarare

ART.4 — Secretarul orasului va face publica hotararea prin afisaj si o va comunica
persoanelor si institutiilor interesate, iar primarul o va duce la indeplinire.

Hotéarérea a fost adoptatd cu un numar de 14 voturi pentru, - voturi impotriva, - abtineri,
din totalul de 15 consilieri in functie.

Emisa in Techirghigl, astazi — 28.08.2018.
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CARACTERISTICILE PRINCIPALE SI INDICATORII
TEHNICO-ECONOMICI AT PROIECTULUI DE INVESTITII

e DENUMIRE PROIECT: Cresterea atractivitatii turistice a statiunii balneare
Techirghiol prin dezvoltarea infrastructurii tehnico-edilitare zona A202

e BENEFICIAR: Oras Techirghiol, judetul Constanta

e AMPLASAMENT: Oras Techirghiol, judetul Constanta

INDICATORII TEHNICO-ECONOMICI:

Valoarea totala, inclusiv TVA (mii lei) = 16.387,900 mii lei
(in preturi — 1 euro = 4,5744 lei), din care:
- constructii-montaj (C+M) = 12.966,727 mii lei

ESALONAREA INVESTITIEI (INV/CM)

- anul I; INV: 10.041.381,55 lei inclusiv TVA, din care C+M: 7.932.691,42 lei inclusiv TVA
-anul II; INV: 6.346.518,81 lei inclusiv TVA, din care C+M: 5.034.035,94 lei inclusiv TVA

DURATA DE REALIZARE A INVESTITIEI: 24 luni, din care executie lucrari - 12 luni

CAPACITATI (IN UNITATI FIZICE SI VALORICE)
Indicatori minimali in conformitate cu standardele, normativele si reglementérile tehnice in

. Cantitati minime

j”Supra\fe,t;e destinate circulatiei auto si pistelor de
il

19.422 m*>

Supr;

Lunglme minima utilitdti din corpul drumului —
Llmenre g 22

" Retea de iluminat

Tabel: Centralizatorul indicatorilor minimai
Indicatori financiari, socio-economici, de impact, de rezultat/operare, stabiliti in functie de
specificul si tinta fiecdrui obiectiv de investitii

~ Cost unitar  Cest anitar
T 5 24 'Nﬁl £
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2 Valoarea totala mfrastructura rutiera i
Suprafata carosabila 291,04 63,62 |
(lei(euro)/m* inclusiv TVA) ‘ '

Valoarea totald canalizare rﬁe;nalera
Lungime utilita{i canalizare menajera 736,49
(Iel(euro)/m 1nclusw TVA)

‘‘‘‘‘

161,00

Tahel Indicatori financiari specifici

SURSE DE FINANTARE
Sursele de finantare ale investitiei propuse provin din:

- surse proprii — bugetul local si

- surse atrase — fonduri nerambursabile: Programul Operational Regional 2014-
2020, AXA PRIORITARA 7, PRIORITATEA DE INVESTITII 7.1 - Sprijinirea
unei cresteri favorabile ocuparii fortei de munca, prin dezvoltarea potentialului
endogen ca parte a unei strategii teritoriale pentru anumite zone, care sa includa
reconversia regiunilor industriale aflate in declin, precum si sporirea accesibilitatii
si dezvoltarea resurselor naturale si culturale specific (Investitii in infrastructura

de turism).
PRESEDINTE DINTA, CONTRASEMNEAZA,
CONSILIER N , SECRETAR,
DR.JR. PAROSANU NICULINA

i ﬂu
r."&“ — 4‘" u_ P

Ofl\ q_,‘ / S b
O NTRR | o

e

Pagind 2 din 2
ANEXA LA H.C.L. NR. 180/28.08.2018



ANEXE HCL 40 /2808 Ao/f .

ANEXA PRIVIND DESCRIEREA SUMARA A PROIECTULUI DE INVESTITH

»Cresterea atractivitatii turistice a statiunii balneare Techirghiol prin dezvoltarea
infrastructurii tehnico-edilitare Zona A202”

Situatia actuala

Una din cele mai importante zone de dezvoltare de tip greenfield face obiectul acestui proiect, zona A202,
este situatd in nordul statiunii, pe malul Lacului Techirghiol, la intrarea in localitate dinspre Eforie Nord. Zona
este in curs de populare cu investitii private, iar prin respectarea Planului Urbanistic de Detaliu se vor realiza
31 de constructii pentru vile turistice cu regim de inaltime P+2E, 8 hoteluri cu regim de inaltime P+4E, P+8E,
cu capacitatea de cazare care se va stabili prin detalierea proiectului viitor.

Zona A202 este deservita de strézi care in prezent sunt din pdmant, marea lor majoritate fira sisteme de
alimentare cu apa si canalizare, fard iluminat public, practic facand imposibild practicarea turismului pentru
care este dedicatd zona. Nevoia la care rispunde acest proiect este reprezentatd de asigurarea celor mai de
baza dotdri tehnico-edilitare care s& permitd realizarea investitiilor turistice si, ulterior, operarea lor in conditii
legale, respectiv cele impuse de normele de clasificare a unitdtilor de cazare sau alimentatie publica.

La fel de importantd este nevoia de eradicare a surselor de poluare si asigurarea unui management corect al
sitului Natura 2000 Lacul Techirghiol. Tn proximitatea zonei studiate — respectiv la 0 medie de 200 m, se
gaseste situl — respectiv zona de sit Ramsar a sitului Natura 2000 . Aceastd zona este reprezentatd de lacul in
sine si 0 zona de protectie in latime de 7 m in jurul lacului, fiind zona de prioritate totala pentru conservarea
speciilor, habitatelor si ecosistemelor si unde sunt permise doar activitati de monitorizare, limitate si
nondistructive, necesare pentru managementul ariei si cercetare. Zona A202 este o zond in imediata
proximitate a zonei de protectie totald, iar sursele de poluare si disconfort cauzate de lipsa de acces la apad si
canalizare a riveranilor, de lipsa spatiilor verzi si a perdelelor de arbori sau lipsa unui carosabil care sa
impiedice poluarea aerului si a solului, reprezintd un risc crescut pentru afectarea resurselor biologice ale
lacului, impiedicdnd utilizarea durabild a acestuia si implementarea Planului de Management al Ariei Protejate
Lacul Techirghiol. Mai mult, mentinerea zonei A202 in afara unei dezvoltari urbane care sa asigure protectia
mediului si a sénatatii impiedica statiunea sa progreseze in a deveni o ,statiune verde”, asa cum si-a propus
prin strategia aferenta perioadei 2015-2020, in contextul prevenirii poludrii, protejarii si valorificarii durabile
a mediului natural.

Astfel, se poate concluziona ca necesitatea de a echipa tehnico-edilitar zona A202 care reprezintd, pe de o
parte, o zond esentiald de dezvoltare turisticd a statiunii datorita pozitiei si accesului la resursele principale
turistice, iar pe de alt3 parte, o zona de risc pentru managementul sitului Natura 2000 Lacul Techirghiol, este
confirmatd de oporturnitatea prezentatd de cresterea fard precendent a cererii turistice pemg\t\urismul
balnear de Techirghiol si, in cazul proiectului de fata, de existenta unei surse dedicatgn;!piﬁnén@? prin
intermediul Programului Operational Regional.
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Fig. 1: Incararea in teritoriu a zonei A202

Din punct de vedere al amplasamentului zona studiat3 este situatd la 2,60 km de tarmul Mdrii Negre si la 200
m de malul Lacului Techirghiol.

Pentru obiectivul propus, nu s-a realizat un studiu de prefezabilitate.

in concluzie implementarea acestui proiect este necesara pentru a contribui la:

¥ Asigurarea infrastructurii tehnico-edilitare in zonele prioritare de dezvoltare a orasului,
cu accent pe zonele cu potential turistic maxim care suscita interes crescut din partea
investitorilor. Zona A202 (deservitd de stradazile Moldovei, Munteniei, Transilvaniei,
Olteniei (Tronson 1 si 2), Banatului (Tronson 1 si 2), Muresului si Marasti, este o zona de
dezvoltare prioritard a orasului, de tip greenfield, cu caracteristici care o incadreaza la
zona turisticd de exceptie, avind capacitatea de a revitaliza si moderniza statiunea
Techirghiol;

v Dezvoltarea echilibratd a infrastructurii edilitare din jurul Lacului Techirghiol, pentru a
permite o dezvoltare echilibratd si egald in zonele adiacente ariei protejate, care sa
elimine riscul supraincdrcdrii punctuale cu activitati antropogene;

v Asigurarea utilititilor pentru a putea permite dezvoltarea unei noi zone specializate in
activitati turistice — turism balnear si de wellness, turism de odihna extinzand astfel baza
de impozitare locald proportional cu suprafata construita desfasuratd;

v" Valorificarea patrimoniul natural existent (Lac Techirghiol) renumit pentru salinitatea
crescuta cu efecte beneficie asupra sanatatii camenilor;

v Cresterea accesibilitdtii persoanelor cu dizabilitdti in zonele destinate turismului;

v Cresterea nivelului de utilizare eficienta a resurselor naturale;

Oportunitatea implementérii proiectului este sustinutd de urmatoarele:

v Evolutia pozitiva a turismului balnear in oras; """‘\
v Potentialul de dezvoltare pe care il au serviciile care sunt oferit @‘e’é{re co]rxa‘n“tqte in
scopul cresteru atract:vatétu fata de pubhculdm Romania dar si din q ]]r F&&Eﬂt
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Prin studiul de fatd se propune reabilitare si modernizare infrastructurii rutiere existente (cresterea
capacitatii portante la nivelul structurii rutiere, realizarea de piste de ciclism, asigurarea spatiilo necesare
pentru circulatia pietonald), extinderea sistemelor de utilitdti in corpul drumului pe toate strizile studiate
{alimentare cu apd si canalizare menajer3) dezvoltarea iluminatului public precum si plantarea de arbori de
aliniament pe intreaga lungime a strézilor studiate.

Selutii analizate sunt diferentiate prin sistemul rutier diferit, astfel:

T EER G e a T

_ {sistem rutier rigid)
18 cm ~ BcR 3,5

)
4 cm - EB 16 rul 50/70

. 5cm-EB201eg50/70 15 cm — piatrd spartd amestec
- 0em-metadam. 20 —infrastructurd piatra sparta
30 cm - infrastructurd piatrd spartd 7 cm - nisip

" material geotextil multiaxial {esut din fibre PP 300

Tabelul 1: Scenariile/optiunile tehnico-economice identificate
si propuse spre analiza

Scenariul tehnico-economic selectat

Varianta constructivd de realizare a infrastructurii rutiere
Pentru reabilitarea structurii rutiere a strazilor analizate in cadrul documentatiei au fost propuse doud
solutii:

- -;:'_f:{:s;istém rutier rigid)
18 cm — BcR 3,5

5cm - EB 20 leg 50/70 15 cm - piatra sparta amestec
10 cm — macadam 20 — infrastructura piatra sparta
30 cm - infrastructurad piatra sparta 7 cm - nisip

material geotextil multiaxial tesut din fibre PP 300

Sistemul rutier propus pentru partea carosabila
Sistemul rutier propus se va realiza din urmatoarele materiale:

Mixturi asfaltice
Pentru realizarea mixturilor asfaltice {executate la cald) se folosesc:
- agregate naturale de carierd: cribluri, sorturile 4/8, 8/16, 16/25 si nisip de concasare, sort
0/4mm;
- filer de calcar;

- bitum neparafinos pentru drumuri tip 50/70;
- bitum aditivat care sd amelioreze adezivitatea bitumului fata de agregate;
- emulsie bituminoasd pentru amorsarea suprafetelor.
Mixturile asfaltice se vor prepara in statii autorizate, operate de personal atestat.
in timpul executiei, constructorul va asigura si organiza controlul permanent al compacﬁém q@t%
obtina valori optime pentru caracteristicile fizico-mecanice si de suprafatare. ’/*‘%“ 1

-
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- amenajarea curbelor in plan si spatiu;
- asigurarea scurgerii apelor provenite din precipitatii de pe platforma drumului;
- amenajarea intersectiilor cu strazile laterale, semnalizate corespunzator.

Stratul de bazd - macadam

Stratul rutier denumit macadam, este alcatuit din piatra sparta monogranularg, cilindrata pana la fixare, apoi
impéanata cu split rdspandit uniform, udatd si cilindratd pand la inclestare, dupd care urmeazd umplerea
golurilor rémase cu savurd sau nisip si cilindrarea in continuare péna la fixarea definitiva.

Dupa fixarea definitivd a macadamului se asterne un strat de nisip grduntos, sau savurd in grosime de circa 1
cm pentru protectie.

Grosimea de asternere a pietrei sparte va fi cu circa 25 % mai mare decat grosimea prevazuta dupa cilindrare.

In profiluri transversale sub forma de acoperis, cilindrarea se incepe dinspre marginea partii carosabile sise

continud spre axa drumului, pe fasii paralele si succesive. Fiecare fasie se suprapune peste fasia anterioara pe
min. 20 cm.

in profilurile transversale cu o singurd pantd sau in curbe supraindliate, cilindrarea se incepe de la piciorul
pantei §i se continud spre partea opusa.

Se recomanda ca, dupa executie, macadamul care serveste ca strat de baza si in special ca strat de bazd sub
covoare asfaltice, sa fie ldsat in circulatie dirijatd minimum o luna de zile inainte de asternerea imbracamintii
bituminoase.

Stratul de fundatie

Materialele din care se executa straturile de baza si de fundatie trebuie s3 indeplineascd conditiile de calitate
in conformitate cu standardele in vigoare.

Produsele folosite la lucrarile de drumuri sunt agregate naturale de balastierd (balast), sau sfaramate artificial
{piatrd spartd) provenite din roci magmatice, metamorfice, sedimentare, stabile si nealterabile la aer, apad si
inghet avand urmatoarele sorturi:

- piatrd spartd, in strat de fundafie - grosimea stratului elementar va fi de maxim 20 cm dupa
compactare.

Se interzice folosirea agregatelor provenite din roci feldspatice si sistoase.

Executia fundatiei pentru racordurile dintre strazile studiate si strazile adiacente, se va realiza concomitent
cu fundatia strézilor proiectate pe o lungime de 25,00 m de la intersectia axelor strazilor.

Fundatia din piatrd spartd se asterne in straturi ce vor depdsi cu 25% - 30% grosimea prevazutd dupa

cilindrare, urmeazd apoi cilindrarea la uscat pand la inclestare, dupd care se face impénarea cu split sort 16-
25 mm.

/&
Compactarea se executa prin deplasarea utilajelor liniar fara serpuiri, iar fasiile sué@esiy’(

b

se suprapuna pe minim 20 cm. Deniveldrile care se produc in timpul compacté{ii s%vém#
corecteaza cu materiale de aport de acelasi tip §i se compacteaza. o),

L
\ o
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Agregatele folosite in realizarea lucrérilor de drumuri trebuie s3 indeplineascd conditiile de admisibilitate si
nu trebuie sa confind impuritati si corpuri vizibile (bulgdri de pAmant, cdrbune, lemn, resturi vegetale) sau
elemente alterate, si sa fie omogene in ce priveste structura petrografici- mineralogica.

Apa necesard poate sa provina din reteaua publicd sau din alte surse, dar in acest caz din urma nu trebuie s
contind nici un fel de particule in suspensie.

Materialul geotextil

Dupd realizarea lucrérilor de nivelare, netezire si compactare a patului drumurilor, conform dimensiunilor

date in profilele transversale caracteristice, se trece la pozarea materialului geotextil tesut din fibre PP 300-
400 g/m?.

Acest material, prin proprietatile mecanice pe care le are, asigurd reducerea cantitdtilor de piatrd necesard

pentru punerea in opera a obiectivului dar si a consumului de combustibil pentru transport si punere in opera
contribuind astfel decisiv la utilizarea eficientd a resurselor.

Geotextilul trebuie sd indeplineascd urméatoarele caracteristici tehnice:

- Rezistenta la tractiune longitudinala: minim 80 KN/m;

- Rezistenta la tractiune transversala: minim 76 KN/m;

- Rezistenta la tractiune longitudinala si transversala la 2%: 20 KN/m;

- Rezistenta la tractiune longitudinala si transversald la 3%: 30 KN/m;

- Rezistenta la tractiune longitudinala si transversala la 5%: 56 KN/m;

- Alungirea la tractiune (elongatia) longitudinala si transversald: minim 8% si maxim 10%;
- Rezistenta statica la poansonare (CBR): minim 8 KN;

- Perforare dinamicd (incercarea prin cidderea unui con): 9 mm;

- Permeabilitatea normala in plan: minim 18 mm/s;

- Deschiderea ochiurilor 090: minim 260 um,

Derularea, poziticnarea si verificarea geotextilului pe suprafata substratului pregatit anterior vor respecta
prevederile normelor in vigoare si indicatiile caietului de sarcini.

incercérile vor fi efectuate conform NP 075-2002 - ,Normativ pentru utilizarea materialelor geosintetice la
lucrarile de constructii”.

Este necesar sa se imbunétdteasca regimul hidrologic al complexului rutier, prin aducerea si mentinerea in
bund stare de functionare a intregului sistem de scurgere, colectare si evacuare a apelor din precipitatii.
Astfel, in profil transversal apele pluviale vor fi colectate la borduré si se vor fi conduse spre strazile adiacente.

Sistemul rutier propus pentru trotuare
Pentru realizarea trotuarelor a fost propus urmatorul sistem constructiv al acestora se va realiza astfel:

- 6/10' cm dale din beton de ciment;
- 5 cm strat de nisip;
- 15 c¢m piatrd spartd amestec;
- material geotextil multiaxial tesut din fibre.
Trotuarele vor fi incadrate cu borduri prefabricate din beton vibropresat.

! Dalele de 6 cm se vor folosi pentru spatiile de circulatie pietonala. i
proprietati se vor prevedea dale de 10 cm.
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Pe ambele trotuare au fost prevdzute dale tactile pentru realizarea unui drum sigur pentru persoanele cu
deficiente de vedere. Informatia tactild detectatd cu ajutorul_picioarelor sau a bastonului alb faciliteazd

urmdrirea unui traseu, recunoasterea schimbdrii directiei de mers sau ajungerea la punctul de destinatie.

Pentru colectarea deseurilor se vor folosi cosuri de gunoi selective, realizate din tabld zincatd de 2 mm
grosime, vopsite in cdmp electrostatic. Cosurile selective vor fi prevdzute cu deschideri laterale asigurate cu
cauciuc de siguranta, inchise cu lacdt. La interior vor fi dotate cu recipiente metalice din tabl3 zincats de 40
litri pentru care se pot scoate pentru eliminarea deseurilor, Acestea se vor amplasa la intersectiile cu strizile
adiacente si la o distantd de maxim 50 m intre ele.

Sistemul de semnalizare gi reglementare a circulatiei

Pe traseul strazilor se va realiza reglementarea circulatiei prin indicatoare si marcaje rutiere. Modul de
realizare a marcajelor rutiere va fi conform cu traseul drumului, cu elementele geometrice ale acestuia, cu
asigurarea vizibilitatii si sigurantei.

Marcajele i semnalizarea definitive se vor realiza conform SR 1848/1-2-3:2011 si respectiv SR 1848-3:2011/
C91:2012.

Lucrdri de semnalizare

La realizarea lucrarilor de semnalizare si a lucrdrilor de marcaje rutiere se vor respecta urmatoarele normative
tehnice in vigoare:

- SR 1848-7:2015 - Semnalizare rutierd. Marcaje rutiere;
- S5R 1848-1:2011 - Semnalizare rutierd. Indicatoare si mijloace de semnalizare rutierd. Partea
1: Clasificare, simboluri si amplasare;
- SR 1848-2:2011 - Semnalizare rutierd. Indicatoare si mijloace de semnalizare rutierd. Partea
2: Conditii tehnice;
- SR 1848-3:2011 - Semnalizare rutierd. Indicatoare si mijloace de semnalizare rutierd. Partea
3: Scriere, mod de alcdtuire;
- SR EN 12899-1:2007 - Indicatoare fixe pentru semnalizare rutierd verticald. Partea 1: Panouri
fixe.
Semnalizarea definitivd se va realiza in conformitate cu planurile din proiectul tehnic de executie.
Indicatoarele pentru semnalizarea definitivd sunt enumerate si descrise din punct de vedere al functionalitatii,
astfel:

= Indicatoare de reglementare a prioritétii au forma astfel incit sa poati fi recunoscute foarte
clar dupa forma lor {triunghi cu varful in jos, romb, octogon):
- Indicatoare de orientare si informare:
© Indicatoarele de orientare servesc la dirijarea conducdtorilor de vehicule spre
localitdfile sau obiectivele de destinatie:
o Indicatoarele de informare: traseul strdzii se vor instala indicatoare pentru
reglementarea limitelor de viteza admise.
Semnalizarea pe pericada de executie a lucrérilor se va realiza in conformitate cu plm&z"—Tﬁ?‘tasat proiectului
tehnic de executie. Principala deosebire dintre indicatoarele permanente de ceiejénmu:greége aceea ca
fondul alb al indicatorului permanent este inlocuit de un fond galben. /@*‘ s TAR e
participantilor la trafic sa le observe la timp, ele se pot repeta si pe partea\sta

+
! .

. - w i WP
Indicatoarele se amplaseaza de reguld pe partea dreapta a sensului de mers. an@ 09\1\5‘
circulatiei vehiculelor, deasupra partii carosabile sau de cealalta parte a intersecti
pentru toti cei carora li se adreseaza. i e
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Pentru asigurarea vizibilitatii asupra indicatoarelor acestea trebuie si fie amplasate cdt mai aproape de
marginea partii carosabile. Pentru a evita acrosarea lor de cétre vehicule, se impune ca indicatoarele sa fie
amplasate pe trotuar, asigurdnd o distantd minima de 0,50 m de la marginea trotuarului pana la limita dinspre
stradd a indicatorului. Se recomand3 ca aceasta distants s nu depdseascs 2,00 m.

Trebuie evitatd amplasarea indicatoarelor in interiorul unei curbe sau imediat dupd iesirea din curb3 decarece
existd riscul ca ele sd ramana in afara cdmpului de vizibilitate al conducitorului de vehicul, care nu trebuie sa-
si abatd privirea de la partea carosabild a drumului. Pe timpul noptii aceste indicatoare rdman in afara
unghiului de iluminare al farurilor vehiculului, deci nu pot fi vizute,

Montarea indicatoarelor se va face pe stélpi special destinati. Nu se recomandé amplasarea acestora pe stalpii
de iluminat. Amplasarea stalpilor special destinati se face intr-o fundatie de beton C16/20.

Lucrarile de reglementare a circulatiei cu marcaje rutiere se execut cu respectarea prevederilor SR 1848/7-
2015.

Marcajele servesc la organizarea circulatiei, avertizarea sau indrumarea participantilor la traficul rutier.
Marcajele longitudinale sunt constituite din:

- linie continua simpl3 sau dubld;

- linie discontinua simpla sau dubla;

- linie dubld compusa dintr-o linie continud si una discontinu3, alaturate.
Culorile utilizate la executia marcajelor sunt:

- culoarea alba se utilizeaza la marcajele longitudinale, transversale, de delimitare a partii
carosabile precum si la marcajele laterale pe copaci si pe stalpii parapetelor de beton

- culoarea galbena se foloseste la liniile de interzicere a stationdrii si la marcajele temporare

- culorile alternative galben — negru se intrebuinteaza la executarea marcajelor pe lucrari de
artd, ziduri de sprijin, lisele parapetelor de beton sau rigide, bordurile denivelate ale
trotuarelor si insulelor de dirijare.

Varianta constructivd de realizare a sistemului de alimentare cu apad si canalizare menajerd
Alimentarea cu apa

Pentru aceasta zond s-a prevazut dezvoltarea unei retele de distributie a apei din teavd PEHD Dn 110 mm,
care sd asigure atdt necesarul de apa pentru consumul menajer cit si pentru combaterea unui eventual

incendiu. Pe aceastd retea se vor monta 12 hidranti de incendiu subterani cu distanta intre ei de maxim 100
M.

Conducta de alimentare cu apd proiectata se va executa din tevi din PEHD PE 100 PN 10, avidnd Dn 110 mm,
pe o lungime maxima de 1400 m, la o adancime medie de >1.20 m. Conducta va avea traseul in trotuarul
pietonal conform planului de situatie.

Conducta se va racorda in reteaua de alimentare cu apa existentd conform avizului de prinrgipit-emis de SC
RAJA SA CONSTANTA,

Pe traseul conductei de alimentare cu apa se vor executa 5 camine de vane

radier din beton armat monolit si placa de acoperire tot din beton armat monoli
fonta.



AICKE KO 1€0 /28 08 NP,

Conductele nou proiectate se vor poza ingropat, sub addncimea de inghet, stabilitd, pe un pat de pozare din
nisip de 10 ¢m, in sant deschis de 0.70 m latime.

Sapaturile se vor executa atat mecanizat, cat si manual, in functie de situatia de pe santier. Acolo unde este
cazul, se vor executa obligatoriu spijiniri,

Pe conducta proiectatd se vor executa minim 62 de bransamente al ciror cimin va fi dotat cu de apometru.

Canalizarea menajera

Reteaua nou proiectatd va fi executata din tub PVC-KG SN8 Dn 250 mm, pe o lungime de 1400 m, pozati
ingropat in pat de nisip, amplasatd in axul strazilor proiectate. Reteaua de canalizare proiectats va fi racordati
la reteaua de colectare ape uzate existentd pe str. Dr. Victor Climescu, prin intermediul unei statii de
pompare, conform avizului de principiu emis de SC RAJA SA CONSTANTA,

Statia de pompare a fost dimensionata in functie de debitul apelor uzate calculat conform normelor si
standargelor in vigoare. Componentele ce alcituiesc statia de pompare sunt urmitoarele:

- Pompa cu caracteristici: P = 45KW , H= 32.00 m - 2 bucéti.
- Casa pompelor din beton armat.
- Bazin de receptie din beton armat cu gritar.
- Tablou de automatizare - 1buc.
Pe reteaua de canalizare menajerd se vor prevedea 8 cimine de vizitare, conform STAS 3051-91.

Céminele nou proiectate vor fi din beton armat prefabricat, cu diametre >1000 mm.
Racordurile de canalizare vor fi din tub PVC-KG Dn 160 mm SN8 si vor avea lungimea totala de 500 m.
Adancimea de pozare a racordurilor se va face cu respectarea panteisi vitezei de autocurétire.

Investitia va fi preluata in operare si intretinere de catre Primaria orasului Techirghiol, care are deja la
dispozitie personal de exploatare pentru administrarea sistemului de alimentare cu ap3 potabild si canalizare
a apelor uzate.

Varianta constructivd de realizare a sistemului de iluminat public
Sistemul de iluminat public va fi realizat din:

- Stdlp otel galvanizat vopsit, tratament plastic la interior H= 6.00 m;
- Baterii gel: 12V/210 Ah;

- Controller: 12V/10 A;

- Panou fotovoltaic policristalin 240W;

= Lampa LED de 84W (eficienta lampa >100 Im/W).

Examplu sistam fotovoliaic la 12V k

Panou fotovoitaic
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Bateriile gel:

- Capacitate (Ah)210;
- Lungime (mm) 518;
- Ldtime (mm) 273:
- Tniltime (mm) 240;
- Greutate (kg) 71;
- Garantie (luni} 12.

Controller — regulator de incircare 10A.

- Mod de lucru: 12/24v;

- Posibilitate de programare: mod senzor crepuscular 7 functii;
- Consum propriu: < 6mA;

- Capacitate maximd/modul: 10A;

- Capacitate maxima la iesire: 10A;

- Temperatura de functionare: -25...+50C.

Panou fotovoltaic 240W:

- Panoul fotovoltaic va fi certificat: IEC61215, IEC61730, IEC62716, IEC61701, CE, UL, CEC, VDE,
RoHS, TUV, PV YICLUL

- Panala 10 ani: 90% din puterea nominalj;
- Eficientd la 25 ani: 80% din puterea nominal3;
- Garantie a produsului minim 11 ani;
- Panou fotovoltaic Policristalin 240W;
- Date tehnice:

o Putere maxima Pmax (W) = 240 Wp
Tensiune la Ppax (V) = 30,75 V
Curent la Pmax (A) = 8,34 A
Tensiune in gol (V) = 38,32V
Curent de scurtcircuit (A) = 8,83 A
Tensiune maxima = 1000V
Nr. de celule fotovoltaice = 60 buc.
Dimensiunea celulelor = 156 mm x 156 mm
Dimensiune panou = 1.640 x 991 x 38 mm
Greutate = 18,0 Kg.

0 9 6 @ & 6 @ g9 0

Justificarea alegerii variantei constructive
Avand in vedere urmadtoarele motive, sintetizate mai jos:
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- Asigurarea infrastructurii tehnico-edilitare (retea alimentare cu a &)
public) dar si de transport pentru punerea in valoare a pot Q}l’a
Techirghiol; t
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- Asigurarea conditiilor necesare pentru dezvoltarea unor afaceri §jn
proiectului din sectorul constructii, iar in faza de exploatare din se ary]

-
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- Generarea unei baze de impozitare mai mari care va creste nivelul incasarilor din taxe si
impozite la bugetul de stat si la bugetuf local;
- Analiza indicatorilor economici prezentati in cazul analizelor financiare;
- Durata de execufie redusé;
- Conformitatea cu standardele, practicile si politicile UE.
elaboratorul documentatiei tehnice recomanda aplicarea solutiei tehnice nr. 1 in cadrul proiectului tehnic
de executie a investitiei.

In concluzie, pentru investitia care face obiectul SF-ului obiectv mixt de investitii, datele obtinute sunt
urmatoarele:

INDICATORII TEHNICO-ECONOMICI:

Valoarea totala, inclusiv TVA (mii lei) = 16.387,900 mii lei
(in preturi — 1 euro = 4,5744 lei), din care:

- constructii-montaj (C+M) = 12.966,727 mii lei

ESALONAREA INVESTITIE!I (INV/CM)
-anul I; INV: 10.041.381,55 lei inclusiv TVA, din care C+M: 7.932.691,42 lei inclusiv TVA

-anul ll; INV: 6.346.518,81 lei inclusiv TVA, din care C+M: 5.034.035,94 lei inclusiv TVA

DURATA DE REALIZARE A INVESTITIEL: 24 luni, din care executie lucrari - 12 luni

CAPACITATI (IN UNITATI FIZICE S| VALORICE)

Indicatori minimali in conformitate cu standardele, normativele si reglementarile tehnice in
vigoare
_ Indicatori minimali
- ind:catorl de performanta

Cantitdti minime

_ Lunglme stradé 2,67 km

i S-up-rafete destinate circulatiei auto si pistelor de 8439, i

R RN, &2 SR e SRR S R e R :

- Suprafete destinate circulatiei pietonale. § 12.943 m?

- Lungime minima utilitati din corpul drumului - 1.400 m

_alimentare cu apa ] s

- Lungime minima utilitati din corpul drumului - . 1 406
canalizare menajers \\ o

 Retea de iluminat Y 2670m

Tabel: Centralizatorul indicatorilor mini
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Indicatori financiari, socio-economici, de impact, de rezultat/operare, stabiliti in functie de
specificul si tinta fiecarui obiectiv de investitii

e et Unitar : COSt uni.tar
OBIECTIV leifuM. Eurg/U.M.

Suprafata construita desfdsuratd 507,96 111,04
. \lei(euro)/m? inclusiv TVA)
| 2 f Valoarea totald infrastructur3 rutierd

: 3 Suprafata carosabila ; 291,04 63,62
| e (leieuro)/m? inclusivTva) |
| 3 ; Vaioarea totald alimentare cu aps
! Lungime utilit3ti alimentare cu api 590,81 129,16
| S (lei(euro)/m inclusiv TVA)
| 4 Valoarea total3 canalizare menajera
| Lungime utilitdfi canalizare menajerd 736,49 161,00
| LR e
5 Valoarea totald iluminat Qubhc ! §
| Lungime utilitdyi iluminat public ‘ | 738,31 161,40
(lei(euro)/m inclusiv TVA) | s g
Tabel: Indicatori financiari specnf“ ci

SURSE DE FINANTARE

Sursele de finantare ale investitiei propuse provin din:

- surse proprii — bugetul local si

- surse atrase — fonduri nerambursabile: Programul Operational Regional 2014-2020,
AXA PRIORITARA 7, PRIORITATEA DE INVESTITI 7.1 - - Sprijinirea unei cresteri
favorabile ocuparii fortei de munca, prin dezvoltarea potentialului endogen ca parte
a unei strategii teritoriale pentru anumite zone, care sa includa reconversia regiunilor
industriale aflate in declin, precum si sporirea accesibilitatii si dezvoltarea resurselor
naturale si culturale specifice (Investitii in infrastructura de turism)

Intocmit,
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